Termin: sohota 7. duben 2018
Misto a ¢as startu: henzinka SHELL Slavkov u Brna, v 9.00 hodin
Trasa: 250 km - 4:33 h jizdy

Na trasu vyjizdky vyrazime na jih pfes Vazany a Hrusky do Saratic.

Saratice: ,Kopecek® se fika malému hajku vlevo na pfijezdu do Saratic. Je to ale velika pozdné
hal$tatska mohyla. | dnes dosahuje vysky kolem 5 m, obvod mohyly je asi 70 m. Pivodni pfikop
kolem mohyly uz ¢as a zemédeélska Cinnost zanesla. Mohyla byla dukladné prozkoumana uz
v 19.stoleti. NaSel se tady bohaty keramicky material. Uvazime-li, ze pfedméty z hrobu mohyly
pochazi z 5.stoleti pfed nasim letopoctem, tedy Kopecek uz tu stoji néjakych 2500 let!

Kopecek (to je ten maly hajek uprostfed obrazku) Halstatska rmlka

Prameny mineralni 1é&ivé vody ,Saratica® vyvéraji nedaleko cesty hned po urtjezdu Saraticemi.
Voda se tu Cerpa jiz uz od roku 1896. Dnes pramen patfi soukromnikovi, mineralka se prodava
ve specializovanych obchodech nebo Iékaméch. Saratica vynika projimavymi cinky, je ale bez
nebezpedi navyku jako u Gutalaxu a podobnych preparatl. Po vypiti lahve se poserete stejné
spolehlivé, jako majitel pramene z nafizeni Evropské unie. Ta po ném vyzaduje klinické testy
(6ink{, aby mohl Saraticu dale prodavat.
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Tézebni kolona na Saraticu

Saratice ,proslavil‘ i byvaly zavodnik Tomas Hrdinka. Zapletl se n&jak do podnikani a podvodi
s DPH-Ckem. Nebyl v tom sam. S kumpany Milanem Rudolfem a Janem Vér¢ikem se nepohodli.
Viydirali ho o 20 miliond, vyhroZovali rodiné. DoSlo to az tak daleko, ze mu pod auto namontovali
bombu. Vybuch nékdy v ¢ervenci 2003 zniCil auto a okoli domu v Saraticich, ale nikoho nezranil,
nastésti. Soud vS§em napaifil kolem deviti let.

Tomas Hrdinka | ~..a jeho dim po bombovém ditoku

BoSovice: Nad obci se vypina tvrz. Dnes uz se vlastné jedna o zficeninu. Prestoze se délaly
pokusy o neSetrnou rekonstrukci (misto tramovych stropt Hurdisky a podobné), prace zustaly
nedokonceny. Tvrz je zamCena a uzaviena, ale je své nezvané obyvatele ma.

Pfed vznikem kamenné tvrze tu stala tvrz dfevo-hlinitd. Roku1298 je uvadén vladyka Petr, ktery
se psal ,po BoSovicich®, jako majitel. V roce 1398 se piSe o objektu jako tvrzi, ale pozdeji kolem
1410 se piSe 0 nemovitosti jako o holém kopci.
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Puvodni objekt tvrze shofel na prach, zni¢eni bylo dokonalé. Nékdy v dobé husitskych valek se
rozhodl Jimram z Doubravice pro jeji obnovu, vlastné pro vystavbu nové, tentokrat kamenné
tvrze. Obyvatelna byla prokazatelné r. 1437. Objekt se postupné rozsifoval az do 16. stoleti.
V obdobi 17.stoleti je oznaCovana dokonce jako hrad. Od r. 1627 néleZely BoSovice
LichtenStejnim, tvrz upadala. V 80. letech zacali BoSovicti na vlastni naklady zuboZenou tvrz
rekonstruovat. Zastavili je restituéni naroky pavodnich maijiteld a do soucasnosti nejsou
dofeSeny. Objekt dale chatra.

L £ Prvnim kamennym objektem tvrzisté byla
goticka kamenna véz o rozmérech 8,8x7,5 m.
Na ni navazala stavba dvou véZovitych
narozi. Stavby byly spojeny dfevénou
palisadou a pozdéji hradbou. O pozdné
gotickém slohu svédCi sedlové portaly s
pretinavymi pruty zasazené v interiérech
kfidel tvrze. Klenuti dostaly i sklepy. Zaklenuti
jizniho kfidla je renezancni i zfizeni ochozu
na nadvorni strané. Nékdy v baroku byl
zruSen val a prikop pfed vstupem do objektu.
VétSina pfizemnich prostor je zaklenuta
gotickou klenbou. NejvystavnéjSi prostora, velky sal, vypliiuje pfizemi zapadniho kfidla. V patre
véZe je sal a mistnost s plvodnimi empirovymi tramovymi stropy a dvéma pozdné gotickymi
portaly. Na nadvofi tvrze je mozné spatfit i plvodni studnu.

Tvrz v BoSovicich nema ke zficeniné daleko.

Papous¢i zoologicka zahrada v Bo3ovicich je snad jedineéna svého druhu v Ceské republice.
V rodinném domé na ploSe byvalého dvorku a zahrady je vic nez sto voliér s exotickymi ptaky.
Jsou mezi nimi i nejohroZengjSi druhy papousku. U kazdého druhu je cedulka a na ni popis,
navic manzelé Skrhakovi podaji podrobny vyklad jak se o papousky starat. Bodejt by to nevédél,
vzdyt sbirku ptactva opatruji uz néjakych 30 let!
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Takovych krasavct tam mayji stovky....

Hostéradky mensi vinaiska vesnice na jiznim okraji Zdanického lesa. Za povsimnuti stoji
robustni a pomérné zachovala stavba byvalého zajezdniho hostince. Plastické prvky a fasadni
detaily se dodnes zachovaly v ptvodni podobé.

Klobouky: Za pradavna v Kloboukach stavalo osm vétrnych mlyn(, postupem doby zanikaly.
Jesté koncem 19. stoleti staly na jiznich svazich Klobouk Ctyfi vétrné mlyny, jak dokazuje
fotografie z r. 1880. V roce 1905 stal v Kloboukach uz jen jeden. Byl postaven r. 1748 a patfil
zabrdovickemu klasteru. Po zruSeni klaStera se stal jeho dalSim majitelem Karel Endtner, po ném
jesté mnoho dalSich, poslednim (od r. 1934) byl FrantiSek Bitomsky.
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Miyn byl celodfevény, némeckého typu (sloupovy, neboli berani) a stal na jiznim kopci nad
%80 Kloboukama. Postavili ho podle

projektu tesare Jana Riglera. Strany
mlyna byly Siroké 6m a vysoky byl
14,5metru. Mlyn vSak neprosperoval,
pred valkou se pan Bitomsky rozhodl,
ze mlyn rozebere a dfevo proda na
stavebni material. Proti tomu se
postavil tehdejSi Pamatkovy ustav v
Brné i Obecni ufad v Kloboukach.
Miyn odkoupila ObCanska zéloZna
v Kloboukach a  zaplatila  jeho
renovaci. Slouzil uz jen jako historicka
pamatka. V roce 1945,  pfi

osvobozovani Klobouk byl mlyn zasaZen a shorel na popel. Mistnim nadSencim se podaifilo
sehnat hlavni ¢asti z podobného mlyna, dovezli je do Klobouk. V roce 1985 renovaci mlyna
dokoncili (vlastné ho znova postavili) na plvodnim misté, kde od roku 1748 staval.

i

Stavba mlna v roce 1983

: étrn)’rml)'m
Klobouky u Brna

00 — 17:00

Zafizeni klobouckého miyna
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Jinak jsou Klobouky malebné, razovité a klidné mésto. Tézi s citlivého pfistupu k rekonstrukcim a
vedeni dopravniho tahu mimo stfed mésta. Napfiklad budova autobusového nadrazi pfimo na
namésti Miru se povedla. No posudte sami...

Aufobusové zastévka Klobouky u Brna

GejE, zdejsi jezero byvalo jedno ze dvou velkych slanych jezer na Moravé (druhé je Kobylské
jezero). Nachazelo se jihovychodné Cejce v tektonické depresi. Jezero se postupné zanaselo,
proces se vlivem zemé&délské innosti urychlil. Béhem 19. stoleti Cejéské jezero vysusili aby ptdu
mohli vyuZivat pro péstovani cukrovky. Uzavfenou kotlinu jezera odvodnili do Cejéského potoka,
ktery odtéka do Trkmanky. Po jezeru zbyly |éCivé prameny (pro IéEbu koznich onemocnéni u lidi i
u dobytka) a spousta slanomilnych rostlin v rezervacich Vychoz a Spidiaky. Vysuenim jezera se
mimo jiné odkryla i lignitova uhelna sloj.

Jezero Cejé Uhelné sloj
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Mezi Cejcem, Cejkovicemi a Velkymi Bilovicemi je nové opraveny zatackovy tsek silnice ¢.422.
Toz bodneme koné do slabin a vychutname si tuhle pasaz.

=

Oprava kousku této silnice délky 7,345 km stala 55 miliond korun. Cili metr silnice opravili za
7.488,-KC. Hejtman Michal HaSek spolu s naméstkem Zdenkem Pavlikem si pfi otevieni Useku
v fijnu 2013 pochvalovali, jak se tu povedlo mimoradné Setfit naklady. U silnice nechybi
pomniCek, Zze oparava se platila z unijnich penéz. Tedy unijnich..., neni to tak, ze nejprve
vyberou Haskové a Pavlikové hromadu dani od lidi jako jsem ja? Néco z téch penéz poslou do
Bruselu. Tamni ufednici néco vrati nazpét, ¢ast z toho co se vrati Haskové a Pavlikové milostivé
pfidéli na opravu silnice... Misto abych na pomnicku Cetl, ze jsem opravu silnice zacvakal sam,
vidim unijni hvézdicky. Vidim je skoro vSude, jako kdysi srpy a kladiva (na véCné Casy a nikdy
jinak!). A co hlavné: Setfit se musi, at to stoji, co chce!!

TENTQ Pl EKT

No comment...

Lanzhot: Jméno vzniklo asi z némciny. Landshut je zemské straz. To odpovida funkci, kterou
Lanzhot po staleti zastaval. | na konci druhé svétové valky se o Lanzhot tézce bojovalo. Bitva,
mezi 5.-11.dubnem 1945, si vyzadala stovky Zivotl vojaku rudé armady asi stejné tolik na strané
wermachtu. Béhem boju pfidlo o Zivot i 56 mistnich LanZhotanu, stovky ranénych ani nepocitam.
Z 924 obytnych domd jich 230 zni€ili. Po valce mnoho lanzhotskych odeslo do pohranici.
Malovany klenuty pfistavek vstupu do domu, neboli zudro, neboli zebracka, se pouziva v lidovém
stavitelstvi Moravského Slovacka a Casti Slovenska. Osténi kolem vstupu tvofi oblé nebo
hranolovité pilife a obloukovité preklenuti, které byva pokryto stfeSnimi taSkami nebo jinou
ochranou proti povétrosti. Ugelem je ochrana vstupu do domu pied nepfiznivym pocasim a mélo
i reprezentativni funkci. Obvykle byvalo zdobeno barevnymi malovanymi ornamenty s rostlinnymi
a lidovymi motivy. Pravé v PodluZi je vyzdoba podle mého soudu nejhez€i. VSak uvidite sami...
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Zudro na domé cp. 155 Zudro ¢p. 454 *Zudro cp. 183

V labyrintu mokiadl na soutoku Moravy a Dyje Zije Bobr evropsky (Castor fiber). Je zakonem
chranény. Dafi se mu ve zdejSich luznich lesich moc dobfe. Z ochrany a ze zakazu Skodlivé
zasahovat do pfirozeného vyvoje zvlasté chranéného ZzivoCicha se musi obCas udélat vyjimka.
Za urcitych okolnosti je povoleno bofit bobfi hraze a nicit jeho nory. Dovede totiz udélat v lese
dost velkou paseku (doslova).

= -b__nﬂf-i hrad

vchody

Bobfi hraz Bobri lebka se zuby
Bobr evropsky je velky hlodavec. Dospélé zvife vazi az 30kg. Télo ma porostlé velmi hustou
¢ernohnédou srsti 0 hustoté az 300 chlupi na mmz2. Ve vodé je doma diky plovacim blanam a
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uzaviratelnym nozdram. Dokonce tlamu mize vodotésné uzavfit za fezéky, coz umoziuje vyuZziti
zubl i pod vodou, protoZe do krku mu nenateCe. Vymésky zvlastni Zlazy si impregnuje srst proti
vodeé. Pod vodou vydrzi klidné i 20minut.

V minulosti byl vyhuben. Na Moravu se zacal vracet z Rakouska, postupné jak se Cistota vody
v Dyji zlepSovala. Dnes zije bobr skoro ve v8ech fekach: Labe, Morava, Odra, Mze, Radbuza,
Uhlava a Desna, Ohfe i na Ol$avé u Uherského Brodu.

Bobfi se odpradavna lovili pro kozeSinu. Taky pro maso, pokladalo se za postni jidlo, protoze
bobr zije ve vodé. Bobfi Zlazy se pouzivali ve stfedovéké mediciné proti nachlazeni a zanétim,
obsahuji hodné kyseliny salicylové. Dneska je chranény, jen obCas je potfeba ho pfidusit, to kdyz
zacne Skodit prutoku vody a hrozi tfeba zaplavy.

Kiity, V podstaté jedina oboustranné zastavéna ulice, ktera Cita asi 4 tisice obyvatel. LeZi na
ficce Myjavé v rozsahlé rovinaté krajiné Zahorie (Zahofi) pod stejnojmennou pahorkatinou. Ze
slovenského pohledu je tak trochu mimo zajem. Je ,za horama®, vSak uvidite a posoudite sami.
ZdejSi folkldr, nafeCi a povaha lidi lezi nékde mezi Slovaky a Moravaky. Echtovni Slovéaci si o
Zahoracich vypravéji nelichotivé vtipy.

$astin: Historie Sastina saha do pichodu Cyrila a Metodéje na Velkou Moravu, tedy koncem
roku 863. Konstantin s Metodéjem spolu s dalSimi knézi s sebou pfinesli preklady vétsi Casti
svatych pisemnosti a bohosluzebnych knih v jazyce, ktery znali z rodné Soluné. Konstantin pro
né sestavil nové pismo, hlaholici.
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Hlaholice

Sastin byl oporou na obchodnich cestach dunajské, Geské a znojemské. Nazev osady, hradu a
mista vychazi ze slov “Sasie” a “Tin”, co znamena hrad z pokacenych stromd.

Baziliku kazdoro¢né navstivi nékolik desitek tisic poutnik(, pfedevsim na Slavnost seslani Ducha
Svatého a na Slavnost Panny Marie Sedmibolestné (15. zafi). Bazilika je spjata se sochou
Sedmibolestné Panny Marie z roku 1564. Uctivani této sochy povolil arcibiskup Imrich Esterhazi v
roce 1732. Je to pozdné podunajska prace, autor neni zndm. Nachazi se na pozdné baroknim
oltafi a je zakladem Sastinského typu piet. Baziliku malifsky vyzdobil Jean Joseph Chamant a
Lukas Kraker..




Bazilika se zacala stavét v roce 1736 podle pland MatyaSe Vépiho.

Nase cesta pokraCuje smérem na Plavecké Podhradie. Silnice se krouti a pohupuje krajinou
piseénych vin porostlych Fidkymi borovicemi. VSude naftové véze, raz krajiny pfipomina
polopousté severni Afriky, Maroko, Mauretanii, Senegal. Motorkar se tu mize citit jako na trati
Pafiz-Dakar. VSak se ve zdejSich piskovych dunach na Dakar trénuje. Pfipravuji se tu, ve
vojenském prostoru Malacky, jezdci na motocyklech, Ctyrkolkach i v kamionech pred sezénou
zavodu v poustni rallye. Doufam, Ze si tu budeme jako na Dakaru pfipadat, hlavné v useku, kde
silnice kfizuje vojensky prostor Zahorie.

Zficenina Plaveckého hradu

Ificenina Plaveckého hradu se nachazi na kopci na zapadnim Upati Malych Karpat. Ale
protoze pfistup k nému je pro péSi po modré znaCce cca 3/4 hod, prohlédneme si jeho
monumentalni hradby ze serpentin pod Karpatskymi kopci. Renesancni zamek, vyuzivany pro
statni archiv a Plavecka jeskyné, nejstarsi zpfistupnéna jeskyné na Slovensku, nam zustanou pro
tentokrate utajeny.

RohoZnik: Zdej$i cementarna byla postavena vroce 1971. Vyrobi tu denné 3.780t Sedého
cementu, vedle Sedého asi 450t bilého cementu. Pouziji ho pro vlastni vyrobu bilych omitkovych
smeési. Spole¢nost Holcim opustila Rohoznik pfed asi tfemi roky. Tehdy se Svycarsky Holcim a
francouzsky Lafarge spojily a fabriku nabidli k prodeji. Koupila ji irska CRH. Politicko-ekonomicky
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model stejny jako nas: Plivodné Slovenska fabrika je vrukach ciziny, zaméfena hlavné na
produkci polotovarl (cement), finalni vyrobek (maltové smési) produkuji jen omezené. Za
slovenské platy a zivotni Uroven se tu vyrabi a v Irsku se realizuje renta...

Kuchyia: Vrédmci  vojenského
vycvikového prostoru Malacky byla na
katastru letecka strelnice. V provozu byla,
mimo zimu, cely rok. Pravidelné se tu
stridaly vSechny letecké pluky byvalého
Ceskoslovenska uz od roku 1923. Béhem
valky pouzivala prostor i Luftwafe. Mimo
to ji vyuzivala i zbrojovka Plzen na
zkousky leteckych kandnd. Letectvo se tu
cvicilo v bombardovani na pozemni cile a
v ostrych stfelbach z palubnich zbrani na : =
pozemni pohyblivé cile. Prostor zabira piseCnou rovinu Borské niziny pod Bilymi Karpaty
s rozlohou asi 270km? Celkova vyméra vatych piski ma na Slovensku rozlohu asi 570km2.
VétSinu Uzemi zabiraji vzacné biotopy suchomilnych rostlin, hmyzu a ZivoCichu

Cely vojensky obvod ,Zahorie* se délil na tfi samostatné vycvikové prostory: 1. Zahorie na
severu, 2. Kuchyia na jihu a 3. Turecky vrch ukryty v karpatskych lesich. Do prostoru Zahorie se
mohlo tfeba na podzim na houby, byl vyuzivany vSevojskove.

Vojensky utvar VU 4562 Kuchya ,Letecké streli§té Malacky* fungoval az do roku 1992. Byl to
atypicky VU, fungoval jako zazemi stfelnice, Zenisté stavéli pevné a pohyblivé terée, strazni oddil
se staral o celoro¢ni uzavieni prostoru a bezpecnost. S bojovym vyuzitim Utvaru se nepocitalo.
Rakouska hranice byla hodné blizko. Na letisti byla jen L60 Brybadyr, slouzila pro
fotodokumentaci a vyhodnoceni zasahu leteckych tercu.

e Sl SR
horie

O vojenském utvaru Turecky vrch nemam Zadné podrobnosti. Byl ukryty v Karpatskych kopcich,
probihala tam permanentni stavebni ¢innost. Myslim, ze tam bylo néjaké obrovské velitelské
stanovisté, protiatomovy bunkr nebo néco takového.
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Cilova plocha prostoru Kuchyria

e
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Pohyblivy Ietcky terc (vrak tnku, tery se tahal na lané za Jinym tanm |
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Aero L-60 Brigadyr byl plvodné uréen pro armadni kuryrni sluzbu, vyzbrojen jednim pohyblivym
kulometem MG15 raze 7,92 mm v zadnim strelisti. Nad cilovou plochou ale Iétal s pozorovatelem
a kamerami pro zaznam zasahd. Kuchynsky Brigadyr byl zajimavy montéZi polského
hvézdicového motoru Ivéenko Al-14Ra. Stejny béhal v nesmrtelném Zlinu Z-37 ,Cmelak".
Plvodni motor M 208B a vrtuli V-411A totiz pro malou Zivotnost z vétSiny Brigadyrli ¢asem
zmizel. Byl nahrazovan motory Praga Doris.

=

Na ilustracnim obrazku Alero L-60Brtigadyr s motorem Praga Doris (fotku s motorem Ivéenko Al-14RA nemam)

Parametry Brigadyra: Motor Ivéenko Al-14Ra
rozpéti: 13,96 m e Typ: 9-valec, hvézdicové uspofadani, chlazeni
Délka: 8,80 m vzduchem
Viyska: 2,70 m e Vrtani: 105mm Zdvih: 130mm. Objem valci
Nosna plocha: 24,30 m? 10,13l

Plodné zatiZeni: 58,4 kg/m?
Hmotnost prazdného stroje: 912 kg

Suché hmotnost: 200kg
Pfeplnovani: Jednostupriovy radialni

Vzletova hmotnost: 1420 kg kompresor.

Maximalni rychlost: 193 km/h o Pfiprava paliva: Karburator
Cestovni rychlost: 170 km/h e Vykon 260 hp (194 kW);
Dolet: 720 km o Kompresni pomér 5,9:1

Dostup: 4500 m

— R / =y

Ivéenko Al-14Ra fyzicky fez Ivéenko Al-14Ra pohled
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Pezinska Baba, je hlavni cil vyjizdky, usadime se na zahradce v sedle. Nevim, jak vy, ale ja si
dam parkrat prejezd od omezeni za Pernekem ke starému kamenolomu na druhé strané a zpét.
Na Pezinskej Babe zavodily automobily od roku 1963 . V kamenolomu byl snad nejhez¢i paddock
v Evropé. Po roce 1990 se totiz na Pezinskej Babe jezdilo mistrovsti Evropy zévodu automobilt
do vrchu. V roce 2005 se vSak pod silnici v nékterych usecich zacalo propadat podlozi a Autoklub
Slovakia Baba prestal zavody organizovat.

Loni (8.7.2017) se tu konal prvni ro¢nik ,Proplusco Slovakia Baba 2017¢. Volny automobilovy
zavod s mezinarodni UCasti. Trat vedla z Pezinskej strany nahoru do sedla. Méfila 5100m s 19-i
zataCkami. ToZ popfejme organizatorim Peterovi Florekovi ze ,Slovak National Hill Climb
Teamu® (zavodU se ucastnil jako jezdec) a Miroslavu Majlathovi, tajenikovi ,Proplusco Slovakia
Baba 2017, aby se zavod ujal a opét se vratil do evropského serialu zavodu automobilt do
vrchu.

| é:ﬂqﬂr_ngk‘.. |

'by (modra linka zapadni svah k Perneku, Zluta linka vychodni ¢ast k Pezin
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Baba, jeZiisSmaarjaaa ja uz se taak tésiiim!!

Svity Jur: Ztohoto méstecka nedaleko Bratislavy pochazeji dvé legendy silniéniho sportu.
FrantiSek KroCka a FrantiSek Srna, vlastné tfil Zapomnél jsem na Ferka Chrappa!

Fero Srna se vyucil automechanikem. Zavodit zaCal v roce 1957. Za Sest let se vypracoval na
reprezentadniho druzstva Ceskoslovenska v silniénich rychlostnich zavodech. Patfil mezi nejlepsi
ve tFidé 250 a 350. Uspéchii mél nepoditand: 4x mistr republiky. Trikrat vitézem velké ceny:
vroce 1958 v Brné, v roce 1962 v Budapesti a v roce 1964 v Opatii (byvala Jugposlavie). Pro
motorky zil. Pravé v sedmdesatych letech zorganizoval zavody v Bratislavé, chtél navazat na
tradici bratislavskych povaleénych zavodu.

Frantisek Sra ;eprézentant Ceskoslovenska a zaslouzily mistr sportu.
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Srna prosadil ,Slavinsky okruh® pfimo v ulicich mésta. Okruh ved| od stadionu Tehelné pole
ulicemi Bajkalska, Trnavska, Tomasikova a Vajnorska kolem jezera, kterému se fika Kuchajda
zpét pred Tehelné pole. Byl dlouhy 3.400 metr(, ulice dvouproudé, okruh mél dalniéni charakter.
Okruh lemovaly betonové obrubniky a mél dobry asfaltovy povrch. Poprvé se tu jelo 8.10.1972
Slovenské mistrovstvi a zaroven mistrovstvi celostatni tfid 50, 250 a 350ccm. V nejslabsi tfidé
zvitézil Fendrich, tehdy nejlepSi v padesatkach. Srna startoval ve 250 a 350 ccm.
Dvéstépadesatky vyhral Bohou$ Stasa a Srna byl druhy, ale ostatni tfidy uz patfili Srnovi. Celkem
si odnesl tfi zlaté vénce.

V tomto roce tu spadl Zdenék Bima v zavodé 350. Vazné si poranil hlavu a dlouhou dobu potom nemohl jezdit.

V roce 1973 se stal zavod jesté vyznamnéjsi. Jelo se o federalni body a v sobotnim tréninku se
ukazala i mezinarodni konkurence. Na rovince za Kuchajdou na posledni chvili postavili retarder
pro zpomaleni pred zataCkou z Tomasikovej na Vajnorskou. V sobotu se zacCalo se zavodem ffidy
250. FrantiSek Srna na start pfijel s vypUjéenym motocyklem JAWA 250(!). Norméalné sedlal
dvouvélce Jawa-Yamaha 250, 350 ccm. Jenze ke konci trénink( u obou ostrych stroju zadfel
ojnicni loziska (asi Spatny olej). Pro tfidu 350 mél pfipraveny nahradni motor, ale motor do 250-ky
nemél. Napfed, Ze startovat nebude, ale na posledni chvilku si motocykl pujéil (uz nevim od
koho). Za fiditka se néjak poskladal, ale motorka uplné jina, nenastavend, fazeni naopak, atd...).
Odstartoval nejlip, ale po asi 100 metrech se propadl celym polem jezdcd. Zapomnél si otevfit
benzinovy kohout (!). Ved! StaSa pfed Francem a BareSem za nimi dalSich 23 jezdcl. Srna rychle
postupoval dopfedu. V poloviné okruhu, v najezdu do tfeti zatacky byl jiz pfed Krockou na
sedmém misté. Najednou byli pfed Kuchajdou, pfed zmifovanym retardérem. Rychla leva a hned
za ni nasledujici prava zatacka z jednoho dalni¢niho pruhu do druhého. Jezdilo se to na trojku
kolem 150km/hod. Srna stahoval naskok prvnich jezdcu StaSu a Tofela. Tofel pfed Srnem lehce
zavadil o balik slamy, ten se pootoCil a posunul se do traté pfimo pfed Srnu. Jezdec i motocykl
letéli v kotrmelcich po sméru dal ze zatacky. Srna prolétl vzduchem az na chodnik a tam narazil
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hlavou na vysokou podezdivku plotu. DalSi jezdci se jen se Stéstim skrumazi protahli. V dalSim
kole uz stal Srniv motocykl opfeny o plot a baliky byly opét na svém misté. Pomoc pfiSla
okamzité. Srnu v bezvédomi ihned pfevezli do nemocnice na Kramare, bohuzel tézkym zranénim
hlavy pfi pfevozu podlehl. Tragicka zprava pfisla do parkovisté az po skonceni sobotniho zavodu.
Osud zaslouZilého mistra sportu FrantiSka Srny se 6. fijna 1973 naplnil. A to se pred startem
nechal slySet, ze by se timto zavodem chtél louCit a po poslednim podniku povésit kombinézu na
hiebik.

Tragédie zanechala nad zavodem stin. Presto, ze se zvazoval treti roCnik, jako memorial
FrantiSka Srny, dalSi pokraCovani Slavinského okruhu uz nebylo. Fero Srna byl velkym
propagatorem stavby motodromu u nas. Uz tehdy! S jeho odchodem padly i tyto plany.

Snimek z pohibu FrantiSka Sy, pochovany je na hibitové v Pezinku.

Mimochodem, bude to skoro dvacet let, kdy Hans-Jorg Falk nedal pfednost zpévakovi skupiny
Elan Jozo Razovi. Ten skon€il v nemocnici na hodné dlouhou dobu, méalem to nepfeZil, znovu se
ucil i chodit, vSak ten pfibéh znate...

Vinik nehody utekl do Némecka a teprve po patnacti letech se hudebnikovi omluvil. Zpévak
omluvu pfijal, odpustil mu uz davno.,. Zavody z pfedeslych fadku se jely po ulici, kde dodnes stoji
obchod s motocykly JoZo Raze. Stavime se tam?

Jozo Raz Elan
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V Bratislavé se jezdily zavody nejdfive na ,Dunajskom okruhu mieru“. Tam se taky podivame.
TehdejSi déleni tfid nebylo jenom podle objemu, ale i podle vykonnosti na tzv. seniorské a
juniorské kategorie. Ne$lo o vék zavodnikd, jak by nazev napovidal, ale rozdéleni bylo podle
dosazenych umisténi. Ve tride senior byla tehdejSi celostatni SpiCka. Na néktera jména uz upadla
v zapoméni: Kostolani, Vitvar, Parus, Bima, Juras, Steflovié Juraj Ejem, Eduard Bertoli, Ivan
Micik, Tomas Smatlanek, Jedlickovi, Kantorovi, Janko Lakato$, Svarc, Tibor Straka, Pilc, Pauer o
Fero Srnovi byla fe€ a byli i dalSi.

Jednim z nich byl FrantiSek Krocka, zaslouzily mistr sportu. Narodil rovnéz v mésteCku Svaty Jur
jako Srna. Oba byli kdmosi. Krocka byl skromny a nenapadny ¢lovék. Vy¢nival a upozorfioval na
sebe jinak. Svymi konstrukénimi vytvory a svym jezdeckym uménim. VétSinu motocyklu si
postavil sam v dilniCce 2x4metry a Casto s nimi porazel i tovarni stroje. Byl to zavodnik staré
razby. V8echno délal srdcem, se soupefi se vzdycky délil o rady. Fero Srna byl u néj v dilné
denné! A nejen on. Stfidali se u néj vSichni zavodnici, o kterych piSu o par radku vys. V dilné
nikdy nechybél demizén vina...Koluje pfibéh, Ze KroCka se Srnem jezdivali na zavody spolu. Méli
jedny rukavice, pfilbu i jezdecké boty. Oba jezdili jinou tfidu, tak si véci pajcovali. Pokud sebou
jeden praétil, tomu druhému z rukavic tréely prsty, kdyz se postavil na start. KroCkiv majstrstyk
byla tfida 175ccm v ni byl mistrem republiky 4xza sebou (na velké cené v Brné ve stopétsedmach
havaroval a pfi padu mu praskla lebka, rok zavodéni musel vynechal). Motorku si upravil podle
knihy ,vy$Si Skola motorismu®. Tehdy vychazely publikace, které poskytovaly jezdeckeé i technické
rady motoristim vSech kategorii.

Frantisek Krocka ¢.2

Ohcasnik cestovni sekce motoklubu Austerlitz 18. strana 01/2018




Jo a jak to bylo s tim tfetim roddkem ze Svéatého Jura? Srna a Ferko Chrappa se pfihlasili do
zavodu v Ziling. Tyden pred tim se Srna zranil a mél nohu v sadfe. Jel tedy s Feri Rappom jako
doprovod. Na mokré trati doSlo k nehodé. Pad a naraz do sloupu elektrického osvétleni pripravil o
Zivot jednoho zavodnika. Krogkovi poslali pofadatelé telegram, Ze se v Ziling zabil Sma. Rozjel
se okamzité ze zavodi v Gdyni do Ziliny. Cestou mu neslo do hlavy, jak se mohl Srna zranit,
vzdyt mél nohu v sadre! Asi to na motorce zkoudel a nedtastné spadl, pomyslel si. V Zilinské
nemochnici se ptal na mrtvého kamarada. Rekli mu, Zze Srna to nebyl, ale jeden Ze se zabil. Po
otevieni mrazaku zjistil, Ze tim nestastnikem byl Ferko Chrappa. Posbiral jeho motorku, dal ji
dohromady, prodal ji a penize pfedal vdové. K nehodé doSlo tak, Ze praskla pruZina pod
Soupatkem, konce se zapletly do sebe a kdyz Ferko zaklapl plyn masina jela dal na pIny kotel...

Karlova Ves: Je dnes soucasti Bratislavy. A tak se nic nestane, pokud se podivame na trat bojli
na ,Dunajskom okruhu mieru®. Taky si prohlédneme mauzoleum Chatama Solfera. Jo, ze nevite
kdo to byl? Toz zkuste trochu provétrat internet!

A Parkovisko aut R ReStaurdela trubka Poita % NAZORNY PLANOK
M Parkovisko motocyklov -BE Bufet oT. ,DUNAJSKE OKRUH MIERU"

Vytah z propozicii Dunajského okruhu mieru

Pléanek traté Dunajského okruhu mieru

Devin: Soutok Dunaje a Moravy Devinsky hrad je zficenina slohové mnohokrat prestavovaného
hradu, vypinajici se majestatné nad stejnojmennou obci, méstskou Casti Bratislavy. Starobyla
pevnost zabira témér celé temeno hradni skaly nad soutokem Dunaje a Moravy. Misto ma jedny
z nejpohnutéjSich ale i nejbohatSich déjin z hradnich sidel na Slovensku. Hrad byl svédkem slavy
i padu Rimand, Keltd, Velké Moravy, prvniho slovanského statniho Gtvaru na Gzemi Slovenska, a
byl dulezitou soucasti soustavy pohrani¢nich pevnosti Uherského kralovstvi.

Slovéaci na pfibéhu kolem hradu stavéji mozna vic nez by si misto zaslouzilo. Pamatuji témér holy
kopec, kdyz jsem tu byl poprvé jako Skolak. A dnes? Hradby, véze, zdi palact... VSechno znovu
postavili.

Mluvi se 0 moznych spojitostech tohoto mista s provincii Panonie, kterou v na prelomu letopocCtu
zfidil cisaf Augustus na Uzemi nynéjSiho vychodniho Rakouska a zapadniho Madarska. Dnes
podsouvaji Dévinu vyznam pohraniCni pevnosti v fimské sféfe vlivu. Vykopavky prokazaly
fimsky tabor (souCast Limes Romanus) v Carnuntu na rakouské strané, kde byla dislokovana XV.
a pozdéji XIV. legii. Mlady Slovensky stat potfebuje pro podporu své existence historickou kotvu.
Hodné autentického vsak chybi.




Vyhled je z Devina paradni...

| novodobé déjiny se kopci nevyhnuly. Staré raketova zakladna na Devinskej kobyle je dnes
v dezolatnim stavu. Postavili ji v letech 1979 az 1983 jako protiletadlovou raketovou zakladnu.
Sidlila tu 186. raketova brigada Ceskoslovenské lidové armady, jejim cilem byla ochrana
vzdu$ného prostoru nad Bratislavou. Vyzbroj zékladny tvofilo 16 kusu protiletadlovych raket typu
S-125M Neva. Byly schované po Ctyfech ve velkych Zelezobetonovych bunkrech. Posadku Citala
asi 140 vojakd. Rikalo se, Zze svého Gasu tady byly uloZeny i nuklearni hlavice do raket (?). Pro
jadernou munici byly vybudovany tfi objekty - Javor 50 v Biling, Javor 51 v Borovnu-MiSové a
Javor 52 v B&lé pod Bezdézem. Spravovala je zvla$tni sovétska posadka a Cesi do nich neméli
pfistup. Neni ale potvrzeno, ze by rakety SS20 nebo jadernd munice byla na Uzemi byvalého
Ceskoslovenska nékde umistény.

Tl

. i 8 E b4 e : =
Rozloha zakladny vynikne v zimé kdy les shodi listi... ~ Bunkr na skladovani raket a technického
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Odpalovaci rampy staly v zodolnénych okopech. V bunkrech byl ukryty systém navadéni raket a
také osm nabijecich prepravniki. Zakladna byla velice hezky zafizena a méla svij puvab. Pry
proto, Ze na zakladnu prestavéli puvodné rekreacni zafizeni pro lampaséaky. Raketaci co tu
slouzili, jezdili na cviCeni a ostré stielby kazdé dva roky na sovétskou stfelnici Kapustin Jar.
Raketam se oficialné Fikalo "prostiedky". Rakety totiz patfily v nasi i sovétské armadé k tém Upiné
nejutajovangéj§im zbranim.

.............

=

Systém S-125 M Neva

Protiletadlovy raketovy komplet navrzeny Alexejem Isajevem, S-125 M Neva, ma kratSi ucinny
dostfel a také nizsi rychlost, ale diky dvoustupriové konstrukci je ucinny proti cilim, které rychle
manévruji. Je také schopen sestrelit i nizko letici cile, navic je odolny proti elektronickym
protiopatienim a ru$eni. Stfely dosahuji v letu rychlosti 3 az 3,5M a pohani je motory na tuhé
palivo.

Devinska ves: Automobilku, kolem kterého pojedeme, nazvali BAZ po ruském vzoru
(Bratislavské Automobilové Zavody). Vznikla jako ,Konstrukéné a vyvojové stredisko Tatra
Bratislava“ v roce 1960. Pracovali zde na projektech nové fady uZitkovych automobilti s motorem
z T 603, ovéem s pfednim pohonem. V dubnu 1961 dokonCili tfinactimistny mikrobus Tatra 603
MB a auto se objevilo v prvomajovém privodu Bratislavou. Vznikl i valnik Tatra 603 NP stejné
vykonem motoru a jizdni stabilitou a uZitnymi viastnostmi, prevySovaly Skodu 1203. Ale od
prototypU k vyrobé je daleka cesta... Auta se nedostala ani do pfipravy sériové vyroby.
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Tatra 603 MB

Od roku 1963 Tatra Bratislava pracovala na dalSim vyvoji starnouci limuziny Tatra 603.
Zpracovanim karosérie byl povéfen architekt Otakar Diblik. Nakreslil stovky skic a postavil snad
20 maket vozu. Nakonec vybrali navrh Ing. Jana Ciny s internim oznacenim X-5. Automobil byl
postaven 31.12.1966.

Tatra X5

Opét skondil ve Srotu. Vyvojové stiedisko v roce 1967 ztratilo iluze. VeSkera prace na projektech
pfisSla vnivec. V lednu 1968 se stfedisko osamostatnilo od kopfivnické Tatry a utvorilo zaklad nové
automobilky.

Viyvoj vlastnich vozl jim ale soudruzi zatrhli. Rozhodli, Ze se pujde cestou nakupu licenci od
Renaultu, od Alfy Romeo a jinych. PfiSla normalizace, zase vSechno uloZila k ledu, bratislavska
automobilka stale neexistovala. AZ teprve k 1. 7. 1971 byly zalozeny ,Bratislavské automobilové
zavody, narodny podnik®. Bylo to v8ak jen rozhodnuti papalast na papife. ,Odpovédné organy*
bezkoncepcné ,rozhodovaly®, ale nemély ponéti k cemu vlastné mé automobilka slouZit. Jestli ma
vyrabét auta, nebo téZkou zemédélskou techniku, nebo z ni bude ,Vyskumno-vyvojové centrum
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VMV (Vyvoj motorovych vozidiel)*. Vyrobni kapacity automobilka neméla. Skutecna automobilka
se tu zaCala stavét ,na zelené louce® a prvni Cast byla oteviena 3.4.1974. Ale ,Karosarsko-
montazny zavod* nasledujici fadu let tvofilo jenom stavenisté.

Piesto ,odpovédné organy“ ,rozhodly* o vyvoji a vyrobé vozu stfedni tiidy Skoda 1250 a Skoda
1500. Misto zavedeni sériové vyroby ale postavili zase jen funkéni vzorky. Zatimco automobilka
sama se teprve projektovala a liknavé stavéla. Za par let ,odpovédné organy* projekt Skoda 720
definitivné utnuli. Namisto toho ,rozhodli“ orientovat se na spolupraci s NDR pfi pfipravé nové
typové Fady Skoda 760. Dokonce ,rozhodli“ o roéni vyrob& 100.000 aut. Z automobilky viak
nevyjelo ani kolo! Automobilka nebyla schopna (stavebné, technologicky ani personaing)
automobily vibec vyrabét. Pod neexistujici automobilku ,odpovédné organy pficlenili“ podnik
Dopravostroj a Podunajské strojarne. Ty vyrabély rizné nahradni dily pro Tatru. Néco jako byvala
Karosa Rousinov. Tatrovacke stredisko (respektive to, co z néj zbylo) stale jakztakz fungovalo.
,Organi* stale néco ,rozhodovali“ ,planovali kapacity“...méla se tu vyrabét Skoda 110 R, fada
Skoda 105/120, Skoda 760. Nic z toho se nestalo. Uz nikdo ani neekal, Ze by nékdy byli
v Bratislavé schopni vyrobit obyCejny trakar. Vrcholem debility ,organ(“ bylo ,rozhodnuti“ o
vyrobé primyslovych manipulatort a robotl pro strojirenstvi namisto automobill. Tomu se uz
kazdy smal a vypravél se tehdy vtip: Ze nova bratislavské auto se bude jmenovat Skoda-Slov.

No nebudu unavovat, cela historie je trapna, Slovaci nebyli schopni v nové gigantické fabrice
vyrobit vibec nic, co by bylo k néjakému uzitku. Penize padaly do automobilky jako do zumpy.

BAZ Locusta - prototyp kupé s motorem vpfedu (1983) BAZ Furgonet - prototyp vlast;/i dvky (198

ol

BAZ MNA mly nakladni automobil (1986) Nakonec s to zkouseli s vyrobou Praga V3S
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Prvni ,sériovy viiz* Skoda Garde tu pouze montovali od patku 30.4.1982 Do maloobchodni sité
tehdejSi Mototechny predali celkem 61 (!!!) kus(. V malé fabri¢ce ve Kvasinach jich délali tisice!
Prosté auta z Bratislavy nikdo nechtél, byla lemplacky smontovana dovnitf teklo, nic nepasovalo
a z kupatka upadavaly celé zadni napravy! Zatimco Kvasinska auta typu Garde obdrzely pfi
hodnoceni statni zkuSebnou prvni stuper jakosti.

Obrat nastal po 12. 3. 1991. Tehdy Slovaci fabriku BAZ prodali Volkswagenu. Pfi pfedavace se
zastupci Volkswagenu ptali po vyvinutych automobilech. Tehdejsi feditel BAZ Ing. Uhrik zaperlil
vyrokem, Ze ,ziadny vyvoj netreba, stai len hruba sila na montaz*. Volkswagen Bratislava do
roka zacal vyrabét prevodovky, dodavané také dalS§im znackédm koncernu Volkswagen, Golfy,
pozdéji Tuaregy, od roku 2008 zacali vyrabét i Octavie a od roku 2011 Citigo. V roce 2007 slavili
dvoumilionty vyrobeny automobil.
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Doufejme, Ze uz se tu zadni ,organi* ke korytim neprotlaci.

Dnes fabrika Slape, zaloZili svoji stfedni odbornou $kolu ,Centrum pre odborné vzdelavanie a
pripravu kvalifikovanych pracovnikov pre predaj a servis cestnych motorovych vozidiel”. Ktera
dnes nese nazev ,Stredna odborna Skola automobilova — SOSA®.

Vysoka pri Morave a Zahorcka ves: Stoji na —F
samém bfehu Moravy a presné v poloviné feky je
hranice. Kdyz se tudy jezdivalo na Slovensko do
Bratislavy, zaZival kazdy na tomhle Useku cesty
zvI&stni zachvaty predstavivosti. Co by bylo kdyby
nahle zmizel elektricky plot, co by bylo kdyby u nas
byly stejné hezka pole, vSude Cisto, obilené domky
jako v krajiné za témi draty.

ARETMTHITEEEY .ty

Malacky: Zahoracké méstecko Malacky patfilo od roku 1971 do roku 1984 k neodmyslitelné
soucasti rychlostnich zavodu na Slovensku. Duchovnim otcem v8ech roénik byl Arnold Ga3par,
okolo kterého se v Malackach vSechno tocilo. Dokonce v prvnich tfech letech startoval i jako
zavodnik ,katalogové“ tfidy. Po odmavnuti ani nejel do depa, protoze musel jit odevzdavat vénce.
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Mimo feditelovani pusobil i jako technik. Klub v Malackach mival 13 aktivnich zavodniku. A to se
jesté v Malackach jezdily motokary, prosté klub Zil sportovné i spolecensky.

PLAN TRATE MOTOCYKLOVYCH PRETEKQV
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Jaroslav Zavrtalek na prvnim misté 1983 ...a pozdeéji vk ’k funkci tech;iicéh omisafe

S ke

Zavody katalogu se v Malackach udrzely az do roku 1980, to uz startovaly mimo 50 ccm i 125-ky
specidly v ramci M-SR. V Malackach si vlastné mohl kazdy vyzkouSet, jaké to je jezdit na
uzavieném okruhu. Stacilo vlastnit cestovni Jawu, nebo oplechovaného Pionyra. Také na Moravé
byla v osmdesatych letech vypisovana katalogova tfida 175 ccm. Upravené motocykly CZ sport
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sice vyvolavaly usmev, ale zacit se tak urCité dalo. Katalogové zavody jksou ve svete beézné
dodnes, v Cechach ke $kodé véci nikdy bohuzel vypsany nebyly

CZ 175ccm ,Katalog* 7

BFeclav: Je uzel Zelezniéni dopravy (kromé hlavniho nadraZi jsou v Bfeclavi jesté Gtyfi dalSi
zeleznicni stanice (Bofi les, PoStorna, Charvatska Nova Ves a Hrusky), silniCni dopravy (kfizeni
déalnice na Slovensko, hrani¢ni pfechody a dopravy vodni. Mésto je proSpikovano zajimavostmi:

Stavba splavu na fece Dyji s rybochodem a malou podzemni hydroelektrarnou stéla v roce 2005
bezmala 30milion korun. Rybochodem se mély ryby dostat nad splav dal proti proudu feky Dyje.
Bohuzel to nefungovalo, rybochod byl udélany Spatné, ryby nevédély kam maji jet, jestli do
elektrarny nebo k rybochodu. Bylo nutno prfebudovat takzvana okna, pres ktera ryby proplouvaji,
protoZe rychlost proudu v nich byla pfili§ vysoka. Od roku 2007 zacala migrace ryb upravenym
rybochodem fungovat. Jenze se muselo upravovat podruhé, ryby se pfes dilo nemohli dostat
kvili zanaSeni vstupu naplaveninami.

plav na Dyji s rybochodem a podzemnyrolektrérnou

Sladovna v Postorné je smutny pribéh, ktery mi vypravél pan Florus: Fungujici sladovnu
(fungovala od roku 1861 a zaméstnavala asi 50 lidi) privatizovali. Prodali ji francouzské
spolecnosti. Novy maijitel zniCil veSkerou technologii a provoz v roce 2003 zaviel. A mél
vystarano! Konkurenci je tfeba likvidovat... Budovy prodali novému majiteli az bylo jisté, ze
sladovani jiz nikdo neobnovi. Dnes je areal sidlem stavebni firmy a fungujici péstitelské péalenice.
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Rosenbaumova sladovna PoStorna

Stary cukrovar zroku 1862 rodiny Kuffnerl naopak zrekonstruovali. Cukrovar zazil vzestup
v poloviné 19.stoleti, kdy zaCala velka poptavka po cukru.
Cukrovarnictvi se prudce rozvijelo. Navic se vkraji cukrovce
mimoradné dafilo. Upadek nastal viivem levnych dovozii koncem
minulého stoleti. Cukrovar byl zruden. Jelikoz vétSina budov méla
vysokou architektonickou hodnotu, objekty nezbourali, ale citlivé
pfestavéli a dostaly nové vyuZiti, vétSinou jako nové primyslové
zavody. DalSi jesté na rekonstrukci Cekaji. Pocita se tu s prestavbou
na bytové domy a obchody. Cukrovar je dnes z velké Casti vyuzivané
firmou Racio. Srovnejte to s osudem cukrovaru ve Slavkove.

Ocelovy most u cukrovaru také opravili, puvodné slouZil pro
zeleznicni vleCku cukrovaru, dnes slouzi pro péSi a cyklisty. Byl
vyroben ve Vitkovicich.

Vodarenska véz na Sovadinové ulici je dominantou mésta kterou
W neprehlédnete. Hezka stavba véze tu stoji od roku 1927. Dnes je
# vyhlasena za kulturni pamatku a je mozné vySlapat po schodech
B nahoru, kolem nadrzi na 650m3 vody. Bohuzel jsem nahofe nikdy
nebyl.
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Vysoka Zluta véz (85m) strojirenského podniku OTIS, dalSi
dominanta mésta, slouzi pro testovani vytahl. Postavena
byla v roce 1969 a je nejvyssi stavbou na Breclavsku. Ve
zdejSi niZiné je vidét na 30km. Véz ma 17 podlazi a zkousi
se vni soustroji domovnich vytahl. Uvnitf jsou tfi 70m
vysoké testovaci vytahové Sachty. Testuje se bezpecnost,
pohony vytahl, komfort jizdy a nevim co je$té. — Vyhledu
zvéze se nedoCkate! V budové jsou totiz mlééna skla,
protoZe v dobé pfed listopadem 1989 bylo zakézano divat se
jednim smérem do Rakouska, druhym smérem na
strategické zelezniCni nadrazi a do vojenskych kasaren.
Pouze smérem na vychod, do poli, byl pohled z véze
povolen. Firma OTIS prodala svuj prvni vytah v roce 1857,
dnes jezdi jejich vytahy v nejvySSich mrakodrapech celého
svéta.

OTIS prodava hlavné vytahy do nosnosti 1000 kg, které
najdete skoro vkazdém panelaku. Pracuji na jejich
modernizaci a neustale je vylepSuji. Motor vytahu ma
modularni systém, jde o bezprevodovy stroj, permanentnimi |
magnety pohanény frekvencni meni¢, rozvadécCe, atd. [
Provozni  brzda a bezpeénostni  brzda  branici SSESEs
nekontrolovateinému pohybu klece vytahu je standard. Pri B
prekroCeni rychlosti ma vytah omezovac, vypne proud do &
motoru a aktivuje brzdy, zastavi vytah. Tento bezpecnostni
systém si nechal pfed 160 lety patentovat zakladatel
spoleCnosti Elisha Graves Otis. Provoz vytahu dnes fidi
mikroprocesorovy systém, ovlada zavirani a otevirani dvefi
reguluje rozjizdéni, brzdéni a zastavovani vytahu.

V Breclavi se v minulosti take zavodilo na meéstském okruhu. Bajecneé muze na létajicich strojich
JAWA, CZ uz v ulicich nevidéli hodné dlouho. Jezdilo se tu na strojich, kdy vysledek zavisel
zejména na jezdeckych schopnostech.

'é',bson‘ovn/ naradi z minuléo stoleti



Dovedete si predstavit soudobou premotorovanou supertechniku jak prolétava ulickami pési
z6ny? Jak se vyporadat se zajisténim bezpecénosti jezdcl, trati ¢i divaku?

e se——
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Sportovni nafadi soucasnosti...

LichtenStejnsky statek Novy dvilr: Stavba Nového dvora ma trochu vice $tésti nez byvaly
Pansky dvir ve Slavkové. Ten, ackoliv se jednalo o barokni chranény pamatkovy objekt,
pamatkari tak dlouho ochranovali, az se z ného stala ruina na zboreni. V Novém dvore se jedna o
budovy v empirovém slohu. Zajimava je centraini rotunda salonu. Objekt stavél cisafsky architekt
Josef Kornhausel. Statek slouzil jako ov€in, konirny a kravin, byty a zazemi pro personal.

!!!!l l!!!!!” .FL._,; 22 r.i-nllill ELEZiL;
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Kruhovy salet (rotunda) s kratkymi prilehlymi kricly
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Pfed pracelim rotundy stoji pilifovy portikus, kterym se vstupuje do kruhového salu zaklenutého
kopuli s vymalbou. Budova pfipomina chram, poskytovala vyhlidku k rybniku, na rozlehlé louky
s pasoucim se dobytkem. Rotunda je uvnitf rozdélena vysokou sklenénou prekazkou na dvé
Casti. Kravy Cernostrakatého Svycarského plemene byly ustajeny hlavami smérem k prepazce.
Z kruhoveého salu si knize Jan |. Josef z LichtenStejna mohl prohlizet dobytek pres prosklenou
prekazku. Vodil sem i mnohé hosty.

Siroké brana s trojici valené zaklenutych otvor( s vjezdem ve stfedni ose.

v jihovychodn/'m kr"/'le byly byty

Ctyfi kfidla uzaviraji rozlehly vnitini dvir. Po konfiskaci lichtenstejnsky majetek predel pod Statni
statek Valtice. Objekt drancovali drsni jezedéci (kdo to byli jezedaci vysvétlim mlad$im ro¢nikim
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na vyjizdce). Svymi brutéinimi zasahy objekt fakticky vybydleli, nevlozili do néj ani korunu a na
historicky vyznam pamatky nebrali Zadné ohledy. Az teprve koncem minulého stoleti se zaCalo
uvazovat o obnové budov. Doposud se objekt drzi, ale verejnosti neni pristupny.

—.‘. _&-ll_' " e —':_'..'.._'_ - . F -
Takto skoncila barokni reprezentativni konirna Pansky dvir ve Slavkové, 40 roki na ném hospodafil statni statek
Slavkov a 25 roku statni pamatkova péce...

Nové Miyny: Vodni dilo Nové Miyny je soustav tfi nadrzi tésné za sebou na fece Dyji. Stavéli je
pro zastaveni kazdorocCnich zaplav a pro vyuziti vody pfi zavlazovani:

MuSovska - horninadrz ~ Nové Miyny | vyuziti hlavné pro rekreaci
Véstonicka - stfedni nadrz Nové Mlyny I slouzi dnes jako rezervace
Novomlynska - dolni nadrz Nové Miyny l| slouzi hlavné pro zavlahy

Tak velka vodni plocha méla dopady na mikroklima a zivotni prostfedi. Proto je ttma Nové Miyny
proudem Zivé vody pro ekologisty. Neustale produkuji ,odborné-védecké* a ,prikazné* teorie,
které si vzajemné odporuji. Jedni odbornici kfiCi, ze zanikly luzni lesy a retencni schopnost se
zmensila! Druzi, naopak, se stavbou schopnost zvétsila! Jedni kfiCi, Ze hladina je moc vysoko a
zustalo malo ostravku! Jini, Ze je moc nizko, protoze nevim co! Nové a dal$i ,odborné* studie
vlivu na zivotni prostfedi stale vznikaji, v€etné téch co pfisuzuji stavbé ,globalni“ zmény klimatu.
Protipovodnova funkce dila je témito chytraky taky zpochybnéna. Bodejt' by ne, kdyz po stavbé
dila zadné povodné nebyly (tedy kromé roku 2006) ! Za povoden v roce 2006 (tehdy plavala
nejen Morava, Cechy ale i Némecko atd.) podle ekologli mohlo hlavné povodi Moravy...

Stejné divadlo jako kolem kirovce na Sumavé, tam se ekologicti ,odbornici* ,v&decky* taky
hadaji, zatimco klrovec si v klideCku zere dalSi les. ToZ nezbyva mu popfat nez dobrou chut!
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