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1 Uvod a metodika zpracovani

Koncepce verejné dopravy mésta Slavkov u Brna (dale také jen ,Koncepce" nebo
~Koncepce verejné dopravy meésta") vytycuje zakladni smeéry budouciho vyvoje
mésta do roku 2025 a umoznuje vedeni mésta komplexné identifikovat potencial
rozvoje verejné dopravy ve stfrednédobém obdobi.

Koncepce verejné dopravy mésta je zamérena na vSechny aspekty a oblasti
souvisejici s dopravou a presuny osob (ob&anl nebo turistl) v rémci mésta
(s vyjimkou individudlni osobni dopravy) s jeji optimalizaci a rozvojem.
Koncepce je dale zamérena na optimalni vazby a napojeni na existujici navaznou
verejnou dopravu a na posouzeni mozného doplnéni dopravniho systému mésta
a okoli o vhodné a vyuzitelné perspektivni nastroje rozvoje dopravy.

Ucelem planovani je dosahnout "konsensu v komunité", proto bylo rozhoduijici,
aby do procesu tvorby Koncepce byli pfizvani i vybrani zastupci s dlouhodobym
zajmem o verejnou dopravu. To se Uspésné podarilo a vysledny dokument vznikl
participativhi metodou. Stejnym zplsobem bude nasledné v budoucnu
i aktualizovan.

Tvorba tohoto dokumentu byla finanéné podporena z Operacniho programu
Zameéstnanost.

1.1 POSTUP PRIPRAVY A ZPRACOVANI KONCEPCE

Koncepce verejné dopravy meésta ma tri zdsadni casti, které na sebe logicky
navazuji a bez jejichz vzajemné provazanosti neni mozné dosahnout
pozadovanych vysledkd:

A. Analyticka cast

Analytickd ¢ast zahrnuje mapovani komplexnich faktorl, které vstupuji do
rozhodovani v kratkodobém i stfednédobém horizontu. Analyza pak zahrnuje
komparaci relevantnich aspektd, které souvisi se zajist&nim vefejné dopravy. Pfi
tvorbé Koncepce byly brany v Uvahu i priority, cile a strategie vyssich Uzemnich
celkd tak, aby doslo k systematickému naplfiovani stejného zaméru.

S ohledem na znacné mnozstvi ziskanych dat bylo prvnim Ukolem realizac¢niho
tymu rozhodnout, jakda data a v jaké kvalité jsou pro vznikajici koncepci
relevantni.

Béhem piipravy a tvorby analytické &asti byla dlleZzitym aspektem pribéZna
a otevrend komunikace s pracovniky mésta, politickymi predstaviteli a odbornou
verejnosti.

B. Navrhova cast

! Cilem vystupu analyzy neni soupis absolutnich hodnot a dat ziskanych metodickou praci, ale
predeviim jejich cileny vybé&r s ohledem na dileZitost, kterd zohledfiuje jejich provazanost
a zavislost.
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V navrhové casti je vyjadrena predstava o rozvoji verejné dopravy mésta vcéetné
navrhu zpUsob jejiho dosazeni.

N&vrhova &ast byla vytvorena z vysledkd analytické &asti, spojenim provedenych
analyz a vysledk( z terénnich etfeni, z kterych byly vytvoreny rozdilné scénare,
jak se bude dand oblast vyvijet. Vytvorené scénare mély zasadni vliv na
formulaci konecné podoby ndavrhové casti Koncepce. Stézejni body navrhové
¢asti jsou tvoreny vizi a cili.

Vytvorena vize formuluje a popisuje stav, jehoz by meélo byt v budoucnosti

dosazeno v oblasti verejné dopravy ve mésté, pricemz jednotlivé c¢asti navrhu
(cile a opatreni) jsou prostfedkem k jejimu dosazeni a naplnéni.

Navrhovad cast Koncepce byla formulovana s ohledem na predstavu rozvoje
mésta, Casovy horizont a potrebu trvale udrzitelného rozvoje.

C. Implementacni cast

Implementacni ¢ast ma zajistit, aby byla Koncepce napliovana formou
konkrétnich opatrfeni a pravidelné monitorovana za Ucelem zajisténi jeho
aktualnosti. Soucasti implementacni Casti je vytvoreny AkcEni plan s databazi
dil¢ich opatreni urcenych k realizaci.

Pri tvorbé akcniho planu se prihlizelo k tomu, které opatrfeni je mozné z vécného,
casového a finan¢niho hlediska realizovat.

1.2 METODICKY POSTUP REALIZACE ANALYTICKE CASTI

Pri realizaci analytické faze byl vyuzit Siroky metodicky aparat zahrnujici
kvantitativni i kvalitativni metody.

Nasledné je uveden strucny popis pouzitych metod, priCemz podrobny popis
metodického postupu a pouzitych metod je uveden v jednotlivych relevantnich
prilohach.

Desk research

V prvotni fazi realizace zakazky prob&hla dlkladnd analyza dostupné
dokumentace jak z vefejné& dostupnych zdrojQ, tak zejména internich dokumentd
poskytnutych ze strany organizace. Vystupy analyzy dokumentace byly pouzity
jako dil¢i vstupy pro jednotlivé analyzy (zejména analyza vnéjsiho prostredi -
megatrendy a vnitfniho prostredi).

Analyza dat

Tato analyza byla pouzita pro zpracovani a naslednou analyzu vsSech dat
ziskanych zpracovatelem, at uz $lo o sekundarni data (data z vefejné dostupnych
zdroji nebo poskytnutych zadavatelem) nebo o data ziskand v ramci Setfeni
nebo individudlnich rozhovord.

V ramci analyzy dat byly vyuzity zejména tyto dil¢i metody:
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Komparativni analyza - byla pouzita pro porovnani vysledkl jednotlivych
dil¢ich analyz ¢&i srovnani pozadovaného stavu s aktualnim stavem nebo
Urovni realné dosazitelnych vysledkd.

Kontingenc¢ni analyza - tato analyza byla pouzita k identifikaci vzajemnych
vazeb a zavislosti, zejména pak pro interpretaci vysledki Setfeni.

SWOT analyza

SWOT analyza byla vyuzita jako univerzalni analytickd technika zamérena na
zhodnoceni faktort ovliviiujicich Uspé&$nost dosahovani cilG v pfedmétné oblasti,
a to jako situac¢ni analyza v ramci strategického frizeni. Podstatou vyuziti
SWOT analyzy v ramci této zakazky bylo identifikovat klicové silné a slabé
stranky, klicové prilezitosti a hrozby posuzované oblasti mésta.

Rozhovory a prliizkum

Individudlni rozhovory byly realizovany se zaméstnanci Uradu meésta. V Cervnu
prob&hl prizkum, jehoZ cilem bylo zji§t&ni pohybu a pFepravniho proudu
cestujicich ve vybranych lokalitach.

Cilem realizace rozhovorl s vybranymi zastupci bylo ziskat prehled o prostiedi
a internich faktorech, které mohou mit vliv na naslednou formulaci navrhované
Koncepce.

1.3 INFORMACE O SUBJEKTECH ZAPOJENYCH DO PRIPRAVY KONCEPCE

Do pripravy koncepce jsou zapojeny subjekty tak, aby doslo prostrednictvim
konsenzu ke stanoveni spoleénych priorit véech aktér( participujicich na Zivoté
ve mésté s cilem dojit k ¢astecnému transferu odpovédnosti podporujici pocit
sounalezitosti. PFi tvorb& Koncepce byla dlleZitd jednotlivd setkani pracovni
a fokusni skupiny, kde byla probirdana oblast verejné dopravy a jejiho vlivu na
kvalitu Zivota ve mésté.

Mezi zapojené subjekty patri:

Méstsky urad Slavkov u Brna.

Vedeni mésta.

Dodavatel reseni.

Odborna verejnost zastoupena v pracovni a fokusni skupiné.

V pribé&hu zpracovani Koncepce doslo k 5ti setkani, na kterych byly mimo témat
tykajicich se roli jednotlivych aktérl diskutovany i dil¢i problémové okruhy
a vystupy plnéni.
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ANALYTICKA CAST

2 Analyza Gzemi
2.1 INFORMACE O MESTE

Mésto Slavkov u Brna - Austerlitz patfi mezi mald mésta, jehoz jméno je
proslavené po celém svété. Nedaleko odsud se totiz v roce 1805 odehrala bitva
TFi cisafl, kterd nadlouho zménila mapu Evropy. Katastralni vyméra &ini 14,95
km? a lezi cca 15 km vychodné od Brna v Jihomoravském kraji.

2.2 OBYVATELSTVO

Demograficka struktura obyvatelstva mésta Slavkov u Brna vyznamné ovliviuje
socioekonomické prostredi ve mésté. Vyvoj v poctu obyvatel od roku 2013
ukazuje pozorovatelny kazdoroéni rist poctu obyvatel.

Tabulka 1: Pohyb obyvatelstva ve mésté Slavkov u Brna

| | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Pocet obyvatel 6299 6456 6564 6597 6647 0094
celkem
vtom  mu3i 3 044 3119 3175 3194 3220 3226
p%%?;il, Seny 3255 3337 3389 3403 3427 5468
vtom 0-14 971 1 043 1 092 1148 1201 1232
ve véku 15-64 4 266 4 327 4 331 4 296 4 265 4 252
(let) 65 a vice 1 062 1086 1141 1153 1181 1210
Primérny vék 41,0 40,8 40,9 40,8 40,8 40,8
Zdroj: CSU

Z demografického pohledu je nutné zdlraznit, e za rlstem poctu obyvatel
nestoji pouze pohyb v poctu narozenych a zemrelych. Podstatnym faktorem je
zde vliv stéhovani obyvatel do mésta, kdy se mezi rokem 2013 az 2018 lidé
do mésta Slavkov u Brna stéhovali. Dle zpracované Progndzy vyvoje populace ve
mésté Slavkov u Brna (2015), realizované vystavby ve mésté (napf. rezidencni
aredl ,Austerlitz, bytovy komplex ,Kaunicdv dvir®, apod.) a dat z Ceského
statistického Ufadu lze poéitat s kladnym migraénim ptiristkem obyvatel i
v pristich letech.

Dle stavajici situace a planovanych developerskych projektl lze predpokladat
vytvoreni nékolika set bytovych jednotek v ptistich 10ti letech, i z t&chto dtvodu
kaZdoro¢né ve mésté primérné pribyvd nékolik desitek obyvatel (trend lIze
otekdvat vdak narlstajici). Konstantni pFiliv novych obyvatel vytvari
kazdorocné vétsi naroky na verejnou dopravu a obecné dopravu a s tim
spojené vyssSi naklady meésta (vznik novych mistnich komunikaci, parkovacich
ploch, rozvoj nemotorové dopravy apod.).
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Komentar:

Vyvoj poctu obyvatel je zavisly na aktivité stavebnik( a soucinnosti mésta pri
pripravé verejné dopravni a technické infrastruktury. Dale zavisi na podminkach
stanovenych uzemnim planem, pfipadné regulacnimi plany a uzemnimi studiemi,
budou-li zpracovdny a schvédleny. Jako pozitivni disledek Ize obecné vnimat
pfistéhovani novych ekonomicky aktivnich obyvatel. Negativnim disledkem mdZe
byt naplnéni kapacity verejné vybavenosti mésta, realné navyseni poctu
uZivateld infrastruktury mésta bez formalniho navyseni pocétu fakticky
prihlasenych obyvatel.
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3 Soucdasna nabidka spoji verejné dopravy?

Zakladni dopravni obsluha Uzemi verejnou dopravou se povazuje za soucast
zakladnich socidlnich prav obcana. Efektivni a kvalitni verejnd doprava je
dllezitym nastrojem k zajisténi mobility osob a je soucasné velice dlleZitd pro
rozvoj daného Uzemi. Spojeni Slavkova u Brna s okolnimi obcemi a jinymi mésty
je zajisténo prostrednictvim Zelezni¢ni a regionalni linkové autobusové dopravy.
Vefejnd doprava ma vedle automobilové dopravy zakladni podil na zajistovani
dopravni obsluhy mésta. Pomér mezi vefejnou a automobilovou dopravou neni
nahodny a pohybuje se v urditém rozmezi, nebot jednotlivé druhy dopravy
vyhovuji vzdy jen ur¢ité skupiné uZivatelG. Kapitola analyzuje sou&asnou
nabidkou spojl vefejné dopravy.

3.1 AUTOBUSOVA DOPRAVA

Slavkov u Brna je soucasti Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského
kraje (IDS JIMK), konkrétné jeho zény 635, v soucasné dobé povazovany za
nejrozvinutéjsi IDS na uzemi CR.

Dopravnim prestupnim uzlem je nastupisté na autobusovém nadrazi a také
autobusové nastupisté na vlakovém nadrazi ve Slavkové u Brna. Obé dvé tyto
zastavky se nachazi v jizni Casti mésta.

Tabulka 2: Nastupisté na autobusovém nadrazi ve Slavkové u Brna

Cislo odjizdé&jici Smeéry zaintegrovanych i nezaintegrovanych
nastupisté | linky IDS autobusovych linek IDS JMK
JMK

1 601 Brno, UAN Zvonarka
2 106 Brno. UAN Zvonaika/*Brno (dalkové linky)
3 106 Zarosice - Archlebov - Zeletice - Strazovice - Kyjov
4 * Uherské Hradisté, Zlin, Bardéjov, Valasské Klobouky
5 620 Vazany nad Litavou — Hrusky - Kfenovice
6 632 Bucovice
7 630 Kienovice - ZbySov - Saratice - Otnice - Lov¢i¢ky
8 631 HarSpice — Nizkovice - Kobefice
9 620 Slavkov, poliklinika

631 Slavkov, poliklinika

630 Slavkov, poliklinika - Némcany - Hodéjice
10 631 Velesovice - Rousinov - Komorany - Vyskov

Linky oznacené hvézdickou nejsou provazany v ramci IDS JMK
Zdroj: http://www.idsjmk.cz/mapa/Uzel-Slavkov.pdf

2 Kapitola zpracovana na zakladé Uzemniho pldnu mésta a Strategického pldnu rozvoje
mésta.
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Meziregionalni autobusy
Linka 106 - Brno. UAN Zvonarka - Kyjov, prepravu zajistuje CSAD Kyjov
Bus, a.s.

Regionalni autobusy
Linka 601 - Slavkov u Brna - Holubice - Brno, prepravu zajistuje
SEBUS s.r.o., VYDOS BUS a.s. a BDS-BUS, s.r.o.

Linka 620 - Slavkov u Brna - Vazany nad Litavou - K¥ienovice
Sokolnice, prepravu zajistuje SEBUS s.r.o0. a VYDOS BUS a.s.

Linka 630 - Lovcicky - Otnice - Slavkov u Brna - Némcany
Hodé&jice, prepravu zajistuje SEBUS s.r.0. a VYDOS BUS a.s.

Linka 631 - Koberice - Nizkovice - Herspice - Slavkov u Brna -
Rousinov — Vyskov, pfepravu zajistuje SEBUS s.r.o0., VYDOS BUS a.s.,
Tourbus, a.s. a BDS-BUS, s.r.o.

Linka 632 - Slavkov u Brna — Budovice, prepravu zajistuje VYDOS BUS
a.s.

Jednotlivé linky zajizdéji v ramci svych tras k jednotlivym autobusovym
zastadvkam ve mésté a zajistuji tak dopravni obsluznost uvnitf mésta.

Meziregionalni linka 106> ve sméru Brno. UAN Zvonaika - Kyjov, stavi ve
vSedni dny na zastavce Slavkov u Brna, aut. st. ve 20 pripadech, o vikendu v 9x.
V opacném smeéru plati stejné Udaje. Linka 106 stavi kromé zastavky Slavkov
u Brna, aut. st. ve vSech pripadech jesté na zastavce Slavkov u Brna, rozc.
k Zel.st.0.5.

Regionalni linka 601 vyjizdi ze zastavky Slavkov u Brna, aut. st. ve vSedni den
17x ve sméru Brno, UAN Zvonarka, ve sméru Slavkov u Brna pak ve véedni den
18x, z toho pouze 4x zajizdi az k zastavce Slavkov u Brna, poliklinika.

Regionalni linka 620 vyjizdi ve vSedni den v 8 pripadech ze zastavky Slavkov
u Brna, poliklinika smér Sokolnice, v opacném sméru tam pak kondci
v 8 pripadech. Ostatni spoje vyjizdi ve sméru Sokolnice od zastavky Slavkov
u Brna, aut. st. a to v 11 pripadech. V opacném sméru od Sokolnic pak ve 13
pripadech konci na zastavce Slavkov u Brna, aut. st.. O vikendu pak u obou
smérud jedou 4 spoje.

Linka 630 ve vSedni dny zastavuje ve sméru na Lovc€icky na zastavce Slavkov
u Brna, aut. st. v 18 pripadech, dale zastavuje i na zastavce Slavkov u Brna,
Cutusin; MEZ; poliklinika; Zzelezni¢ni stanice a Agrozavod, napf. na zastavce
Slavkov u Brna, poliklinika stavi v 18 pripadech. O vikendu pak v 5 pripadech.

3 Vedkeré nize uvedené informace k linkdm vychazi z dat z dubna 2019, pocet spojl se
mlze kaZdoroén& ménit. Pfehled predstavuje vylet, kolikrat spoje ve mést& zastavi.
Kazdy se spojd dané linky pak kolikrat vyjizdi nebo konéi v jiné zastdvce na uréené trase,
coz tento prehled nebere v potaz. BliZzsi informace o jednotlivych linkdch jsou vzdy
aktualni na této adrese: https://www.idsjmk.cz/linky.aspx.
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Ve vsSedni dny zastavuje (vyjizdi) ve sméru na Hodé&jice na zastavce Slavkov
u Brna, aut. st. ve 22 pripadech. O vikendu pak v 5 pripadech.

Linka 631 ve sméru Vyskov zastavuje ve vSedni dny na zastavce Slavkov
u Brna, aut. st. v 24 pripadech (k zastavce Rousinov aut. st.), o vikendech v 6
pripadech. V opa¢ném smeéru ve 23 pripadech (linka zde kondi nebo pokracuje
dale), o vikendech pak v 7 pripadech.

Linka 632 jezdi pouze ve vSedni dny a to obousmérné ve 4 pripadech.
3.1.1Zastavky ve mésté

Vybavenost zastadvek je rlznoroda. Né&které zastdvky jsou plné& vybaveny
pristfreSkem, lavickou a odpadkovymi kosSi, ale nékteré jsou vybaveny pouze
oznacnikem s jizdnim radem.

Pro budouci rozvoj autobusové dopravy a lepSi dostupnosti zastavek by prospélo
vybudovani autobusové zastavky na ulici Spitalska.

Aktualni zastavky a disla linek, ktera k nim zajizdi:

Autobusové nadrazi Slavkov u Brna (601, 620, 630, 631, 632, 620, 106,
621).

Slavkov u Brna, Zel.st. (620, 630, 631).

Slavkov u Brna, rozc.k zel.st.0.5 (106, 620, 631).
Slavkov u Brna, poliklinika (620, 630, 631, 632).
Slavkov u Brna, MEZ (630, 632).

Slavkov u Brna, Cutisin (630,632).

Slavkov u Brna, Agrozavod (630).
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Obrazek 1: Rozmisténi zastavek ve Slavkové u Brna
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Zdroj: www.google.com

V roce 2018 byl prfi realizaci Strategického planu rozvoje mésta proveden
prizkum mezi oblany mésta, ktefi se mohli vyjadfit k otdzce ohledné
spokojenosti s autobusovymi spoji z celkového pohledu, konkrétné bylo
spokojeno 88 % respondentl. V hodnoceni spokojenosti dostupnosti okolnich
mésta a obci autobusovymi spoji bylo spokojeno 84 % respondentd.

3.1.2 Dostupnost zastavek

Pomoci 5-minutovych isochron byla zanalyzovana dostupnost zastavek verejné
dopravy na celém Uzemi mésta (s vyjimkou Slavkov u Brna, Agrozavod).
Vysledkem je mapa na nasledujicim obrazku. Na obrazku jsou vidét oblasti
mésta, kde je horsi dostupnost verejné dopravy, tedy dochazkova vzdalenost na
zastavky je delSi nez 5 minuty. Z vystupu lze vycist, Zze dostupnost zastavek je
horsi ze stfedu mésta a z vybranych okrajovych Casti mésta (zejména v okoli
ulice Spitédlska, Polni, Pod Vinohrady a Palackého namésti).
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Obrazek 2: Pétiminutové isochrony zastavek verejné dopravy

@ Slavkov u irna
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Zdroj: vlastni zpracovani

Na zakladé provedené analyzy lze za silné stranky v oblasti autobusové dopravy
oznacit:

Frekvence spojd jak do Brna, tak i do okolnich obci v rannich hodinéch.
Pravidelnd modernizace autobusi

Rychlost spojeni do Brna a okolnich obci.
3.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Dulezity vyznam pro oblast v okoli Slavkova u Brna ma i z hlediska $irsich vztahd
zelezni¢ni doprava. Hlavni zelezni¢ni stanici je nadrazi Slavkov u Brna, které se
nachazi se v dochazkové vzdalenosti cca. 13 minut od historického centra.
Vyhodou je, ze k zeleznic¢ni zastavce sjizdi autobusové linky.

Zelezniéni trat ¢. 340, je vyznamnym Uzemim nositelem regionalni dopravy do
Brna. Jedna se o tzv. Vlarskou drahu. Trat vede z Brna pfes BlaZovice, Slavkov
u Brna, Bucovice, Nesovice, Nemotice, Kyjov, Bzenec, Veseli nad Moravou,
Kunovice, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhacovic, Bojkovice, Pitin, Bylnici a VI&rsky
prismyk do slovenské Trencéianské Teplé.
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Usek Brno - Veseli nad Moravou je zallenén do Integrovaného dopravniho
systému Jihomoravského kraje jako rychlikové linky R56 (spésné vilaky) a linka
osobnich vlakd S6.

V roce 2018 byl pfi realizaci Strategického planu rozvoje mésta proveden
prizkum mezi oblany mésta, ktefi se mohli vyjadfit k otdzce ohledné
spokojenosti s vlakovymi spoji z celkového pohledu, konkrétné bylo spokojeno
91 % respondentd. V hodnoceni spokojenosti dostupnosti okolnich mésta a obci
vlakovymi spoji bylo spokojeno 86 % respondentt. Tyto vysledky tak potvrzuji
nize zminéné silné stranky zelezni¢ni dopravy.

Na zakladé provedené analyzy lze za silné stranky v oblasti zelezni¢ni dopravy
oznacit:

PohodIné cestovni do Brna za praci.

Dostatek spojl ve véedni den i o vikendu.

Vice zastavek v Brné.

Nocni spoj z Brna jedouci v noci pred nepracovnim dnem.
Postupna modernizace (planovana elektrifikace trati).
Planovana rekonstrukce vlakového nadrazi.

Jizdni doba osobnim vlakem do zastavky Brno, hl.n. trva priblizné 40 min.,
spédnym vlakem do Brno-Zidenice 20 min.

3.3 CYKLODOPRAVA

Z pohledu cyklistické dopravy se prokazalo, Ze historicky vybudovana dopravni
infrastruktura meésta trpi nékolika neduhy. Problematickd mista, tykajici se
cyklistické dopravy, pak pouze sleduji trendy problém{ automobilové dopravy.
Mésto Slavkov u Brna trpi nadmeérnou intenzitou dopravy na komunikacich, které
svymi parametry témér nevyhovuji svému soucasnému poslani. Casto dochazi ke
kolonam a z toho prameni kolize nebo nadmérny hluk z dopravy. Vyfukové
zplodiny pak obtézuji jak bydlici, tak ostatni nemotorizované Gcastniky provozu.

Cyklistické trasy jsou ve Slavkové u Brna a jeho blizkém okoli realizovany tak,
aby navazovaly na hlavni trasy v okoli. Na rozvoj cyklodopravy ve mésté a
v blizkém okoli ma vliv také vhodny reliéf Gzemi. V roce 2018 byla vybudovana
cyklostezka Slavkovu Brna - Hodéjice. Vybudovana cyklostezka navazuje primo
k zastavce verejné hromadné dopravy, konkrétné k zastavce verejné hromadné
dopravy ,Slavkov u Brna, Cutisin® pfimo u primyslové zény ve Slavkové u Brna
na ulici BuCovicka a na zacatku k zastavce verejné hromadné dopravy ,Slavkov u
Brna, MEZ". V obci Hodé&jice pak konci jizné od firmy Fenstar, v blizkosti zastavky
autobusu ,Hodé&jice". Cela planovana stezka pro cyklisty a pési je zamérena na
celkovou komplexnost dopravniho spojeni s ostatnim systémem integrované
dopravy.

Soucasné cyklostezka Slavkovu Brna - Hodéjice navazuje na stavajici liniové
opatreni cyklotras, konkrétné na cyklotrasu Némcany - Hodéjice. U obce
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Hodéjice pak projekt navazuje na cyklotrasu Cyklotrasa JmK Kepkov-Ostrov u
Machochy ¢.507 a cyklotrasu JmK Prace-Bucovice ¢. 5097.

Cyklistickd doprava tvofi vhodny doplnék k verejné dopravé, soucasné také
podporuje cestovni ruch a nabizi flexibilni pohyb ob&anim po mésté. Vyhodou
podpory cyklodopravy je, ze pfri realizaci novych cyklostezek a stezek pro cyklisty
a chodce miZe navazovat na tradi¢ni urbanistické hodnoty mésta a podporovat
zivotni prostredi (cyklisticka doprava nepfimo snizuje hluk v GUzemi, nevytvari
toxické latky, je bezemisni, neni tolik ndrocnd na prostor jako prevazné
motorova doprava).

Z dlouhodobého hlediska je rozvoj méstské mobility ddlezitym prvkem k rozvoji
socioekonomického prostredi, pfrispiva k rozvoji funkéniho a bezpecného
dopravniho systému, ktery splfiuje podminky realizace integrovanych vnitfnich a
vné&jdich dopravnich vztahl, které podporuji mobilitu obyvatel k dopravé do
zaméstnani, &kol a za sluzbami. Cyklistika jako zplsob dopravy neni
mensinovym trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy vhodné doplnujici
dalsi druhy. Cyklistickd doprava a cykloturistika maji pozitivni vliv nejen na
dopravni situaci a dopravni obsluhu Uzemi, ale soucasné snizuji dopady na
Zivotni prostiedi, zlepsuji zdravi a kvalitu Zivota obyvatel CR.

3.4 PREPRAVNI PROUD CESTUJICICH VE VYBRANYCH SPOJICH

PFi tvorbé& analyzy bylo pfistoupeno k prlzkumu ptepravniho proudu cestujicich
ve mésté z Cervna 2019, nasledné byly vysledky komparovany s vysledky
provedeného prlzkumu z Pldnu dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje,
vramci kterého byly prezentovany vysledky ohledné prepravniho proudu
cestujicich.

Pro Ucely Koncepce verejné dopravy mésta jsou prezentovany vysledky za linky,
na kterych je prepravni proud vyssi nez 250 cestujicich za cely pracovni den
v jednom sméru.

Vysledky se pfi obou dvou prizkumech shoduji, tedy nejvytizené&jsi linkou je
Zelezniéni linka R56+S6. Ob&ané mésta Slavkov u Brna voli zplsob a trasu své
dopravy podle rGznych hledisek, ale jednim z nich je primarné délka cestovniho
Casu, ktera vychazi v zelezni¢ni dopravé velmi pozitivné, na cca 20 minut do
Brna. Obyvatelé mésta Slavkova u Brna preferuji cestovani v pohodném a
bezpecném prostredi, coz zelezni¢ni doprava spliiuje. Pravidelné jsou na trase
nasazovany moderni vlaky, do budoucna se planuje projekt Krenovicka spojka
Zbysov - Slavkov vcC. vyhybky Zbysov, kdy cilem projektu je vedeni primych
vlakld Brno - Slavkov (- Bucovice - Nesovice), zvy$eni Eetnosti obsluhy Slavkova
jako vyznamného regiondlniho centra, lepsi vyuziti dosud ne zcela vyuzitych
vlakG linky S2  (ukon&eni linky v regiondlnim centru), zvy$eni
konkurenceschopnosti Zeleznice proti silnicnimu spojeni D1 / I/50 a prevedeni
podstatné ¢asti prepravniho proudu Brno - Slavkov ze silnice na zeleznici.
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Vysledky z realizovanych prizkumd:

Prepravni proud vyssi nez 250 cestujicich za cely pracovni den v jednom sméru
(interval by nemé&l byt vétsi cca 120 minut v prib&hu pracovniho dne):

Linka 106 - Kyjov - Nenkovice, Drazlvky - Slavkov u Brna.
Linka 631 - Slavkov u Brna - VeleSovice.

Prepravni proud vyssi nez 500 cestujicich za cely pracovni den v jednom sméru
(interval by nemél byt vétsi cca 60 minut v prib&hu pracovniho dne, 120 minut
v sobotu a v nedéli):

Linka 106/601/S6 - Brno - Slavkov u Brna.

Pfepravni proud v Zzelezni¢ni dopravé vyssSi nez 1 000 a mensi nez 3 000
cestujicich za cely pracovni den v jednom sméru (interval by nemél byt vétsi nez
30 minut v prepravni Spi¢ce a 60 minut v pfepravnim sedle):

R56+S6 - Brno hl.n. — Nesovice, z¢asti téz Kyjov — Veseli nad Moravou.

Pozn.: u tohoto standardu jsou d&etnosti spoji naplfiovdny postupné dle
finan¢nich moznosti JMK a kapacity drazni infrastruktury.

3.5 INTENZITA DOPRAVY

Kapitola predstavuje analyzu intenzity dopravy ve mésté vcetné vyvoje
nemotorové dopravy ve mésté. Intenzita automobilové dopravy se ve mésté od
roku 2010 do roku 2016 zvysSila na vybranych Usecich az o 15 %. V tabulce nize
jsou uvedeny vysledky scitani dopravy na vybranych Usecich ve meésté.
Z hlediska autobusové dopravy, zvysila se dle vysledkl intenzita autobusové
dopravy v okoli autobusové ndadrazi, naopak poklesl pocet cyklistd na
sledovanych Usecich, coz muZe byt zplsobeno budovanim cyklostezek a
cyklotras v okoli mésta (napr. cyklostezka Slavkov u Brna — Hodé&jice).

Z vysledkl Ize predikovat, e se intenzita automobilové dopravy bude do
budoucna zvySovat, u vyvoje nemotorové dopravy ve mésté lze predpokladat
rostouci trend v zajmu o vyuzivani nemotorové dopravy ve meésté a s tim
spojeny tlak ob&and na budovani daldich pldnovanych stezek a tras v okoli
mésta.

Tento nazor je také podloZen z vysledkl z realizovaného Prizkumu mezi ob&any
meésta Slavkov u Brna vroce 2019 k oblastem volnocasové a kulturni
infrastruktury. Pri otdzce, kam ma meésto prednostné investovat do rozvoje
kulturni a volnocasové zdény byla nejéast&j$i odpovéd ob&anl mésta ,vytvaret
b&Zecké trasy a cyklotrasy okolo mésta® (74 odpovédi, 39 % respondentl uvedlo
tuto odpovéd’ v dané otazce).
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Tabulka 3: Intenzita dopravy 2010, 2016

Silnice

C.

Sledovany Gsek

Autobusy -
vSechny dny

Cyklo/den

Vsechna
motorova
vozidla celkem

2010 2016

2010 2016

2010 2016

416

50

50

54

4191

0501

0476

6-2530 vyUs.z
379 - zals.37445
od Adamova
6-0530 -
vyUs.416 do
Krenovic -
mimour.x s 54
6-0580 -
mimour.x s 54 -
zaus.0501
6-2540 -
mimour.x s 50 -
hr.okr.Vyskov a
Hodonin

6-7812 - vyUs.z
50 Slavkov u Brna
- zaus.do 0501
Slavkov u Brna
6-7811 -
vyus.4191
Slavkov u Brna -
zaus.0476
Slavkov u Brna
6-7810 - x s D1 -
vyus.do 0501 ve
Slavkové u Brna

40 26

92 96

88 80

63 80

169 183

45 107

Zdroj: Scitani dopravy 2010, 2016

Komentar:

100 50

15 25

12 13

17 79

257 160

277 212

80 11

3105 4 166

14 823

17 003

12 175

13 972

5758 7 490

5037 5 884

5375 6 247

2 387 2908

Podstatna charakteristika téchto komunikaci je, Ze jsou zakladnim dopravnim
systémem mésta (je tu velky pohyb chodcd, jezdi tudy cyklisté osobni auta,
autobusy i nakladni auta), zaroveri to jsou ddleZita verejnd prostranstvi a
predprostory verejnych budov, sluzeb a obchodd. Veskera budouci dopravni
opatreni museji pfihlédnout k témto faktim.
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4 Dopravni chovani obyvatel Brnénské metropolitni

oblasti
Kapitola predstavuje vysledky z realizovaného prizkumu®, ktery se tykal
dopravniho chovani obyvatel Brnénské metropolitni oblasti (BMO), kam spada i
oblast mésta Slavkov u Brna, konkrétné:

Obyvatelé Brna pouzivaji vice verejnou dopravu nez obyvatelé brnénského
zazemi (ve vSechny dny).

Obyvatelé brnénského zazemi pro zmeénu vice vyuzivaji osobni automonbil.

Cestovani na kole je zastoupeno velmi malo mezi vSemi obyvateli celé
BMO vcetné Brna.

O vikendu stoupa spolujizda osobnim automobilem.

V zdzemi Brna ma zastdvku v okruhu 300 metri od domova 40 %
respondentl prizkumu, cesta na nejbliz$i zastavku trvad 57 % dotdzanym
v zazemi Brna nejcastéji 5 minut.

Bariéry vyuzivani verejné hromadné dopravy v zazemi Brna - pomalé
a Casoveé narocné (20 %), nepohodiné ¢i nehygienické (16 %), jezdim jen
autem (22 %).

Navrhy na zlepseni verejné hromadné dopravy v zazemi Brna - Castéjsi
spoje, vétsi frekvence, lepSi navaznost (27 %), zlevnit jizdné, zdarma
(17 %).

Odrazky nize predstavuji nejcastéji prezentované vyznamné bariéry rozvoje IDS
JMK:

Dosud neuskutec¢nény presun hlavniho nadrazi v Brné, které jiz kapacitné
nedostacuje a pri dalSim rozvoji IDS by tudiz bylo nutné zvySovat pocty
autobusovych linek na ukor Zeleznice.

Dllezitym chystanym projektem je tzv. severojizni kolejovy diametr, ktery
je potfebné pro rozvoj IDS JMK zrealizovat.

Intenzita dopravy vs. kapacita komunikaci na prijezdu/odjezdu z Brna.
4.1 POHYB CILOVYCH SKUPIN PO MESTE

Kapitola predstavuje pohyb cilovych skupin ve mést&, které vychazi z vysledkd
SLDB 2011. Z mésta Slavkova u Brna vyjizdi do zaméstnani nebo do Skol 1 740
obyvatel, z toho do zaméstnani 1 274, v ramci obce 432 obyvatel, do Skol vyjizdi
466 obyvatel, v raémci obce pak 298 obyvatel.

Nejsilnéjsi vazba je s méstem Brnem, kam vyjizdi za praci vétSina obyvatel
vyjizdéjici do zameéstnani mimo Slavkov u Brna. Tuto skutecnost umoznila
atraktivita Brna z pohledku mnoZstvi a rdznorodosti pracovnich mist v Brné a jiz

4 Sociologicky vyzkum - Dopravni chovani obyvatel mésta Brna a Brnénské metropolitni
oblasti, 2017.
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uvedené dobré dopravni spojeni. Na druhé strané, do Slavkova u Brna dojizdi
mnoho navétdvnikl mésta, kterych se kaZdoroén& pocitd na desetitisice.
Navstévnici do Slavkova u Brna jezdi primarné osobnimi automobily. Pri
realizovaném prizkumu ve mésté Slavkov u Brna mezi navétévniky v roce 2019
byly uvedeny &asté nazory respondentl prizkumu, Ze by uvitali ve mésté vice
parkovacich mist.

Z pohledu ob&and mésta jsou velmi vyznamné dopravni toky smérem
k poliklinice Slavkov u Brna a na Palackého namésti, u déti skolou povinnych pak
smérem k ZS, SS.

Tabulka 4: Vyjizdéjici do zaméstnani a skol v roce 2011

| Vyjizd&jici do zamé&stnani a skol Pocet |
Vyjizdéjici celkem 1740
vyjizdéjici do zaméstnani 1274
v ramci obce 432
do jiné obce okresu 188
do jiného okresu kraje 605

Vv tom . i
tom do jiného kraje 35
do zahranici 14
vyjizdéjici do skol 466
v v ramci obce 168
tom  mimo obec 298

Zdroj: SLDB 2011
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5 Prehled rozvojovych dokumenti

Kapitola pfedstavuje kratky vycet strategickych dokumentt, které maji vazbu na
verejnou dopravu ve meésté Slavkov u Brna v nasledujicich letech z hlediska
jejiho rozvoje. Pro prehlednost je u kazdého dokumentu uvedena strucna
charakteristika dokumentu.

Program rozvoje Jihomoravského kraje 2018 - 2021 - je hlavnim
realizacnim dokumentem Strategie rozvoje Jihomoravského kraje 2020
(SRIMK 2020). Verejna doprava a infrastruktura jsou reseny v priorité 1:
Dobudovani infrastruktury.

Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje - zasady uUzemniho
rozvoje navazuji na Politiku Uzemniho rozvoje, kterou dale zpresnuji.

Generel dopravy Jihomoravského kraje 2003 - 2030 - komplexni
zhodnoceni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury JMK. Stanoveni
navrhovych ukazatelG. Ideovy ndavrh variant fe$eni dopravy. Oborovy
dokument obsahujici komplexni navrh resSeni rozvoje dopravy a dopravni
infrastruktury v kraji s navrhem priorit.

Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském kraji na obdobi 2016 - 2023
- koncepce schvalend Zastupitelstvem Jihomoravského kraje v unoru
2016, ktera predstavuje analytickou cast cyklistické dopravy a nasledné
navrhovou a implementacni Cast pojednavajici o cilech a opatrenich
rozvoje cyklistické dopravy v Jihomoravském kraji.

Studie aglomeracniho projektu brnénské priméstské zeleznic¢ni dopravy
2020 - koncepc¢ni navrh reseni dopravni obsluznosti paterni zeleznicni
regionalni dopravou v JMK se zamérfenim na brnénskou aglomeraci
v Casovych horizontech zavislych na rozvoji dopravni infrastruktury.

Strategicky pan rozvoje mésta Slavkov u Brna - Strategicky plan rozvoje
mésta Slavkov u Brna vytyCuje zakladni sméry budouciho vyvoje tohoto
meésta a umoznuje vedeni mésta komplexné identifikovat potencial rozvoje
meésta ve stifednédobém i dlouhodobém obdobi. Verejna doprava je resena
ve strategické oblasti B: Infrastruktura mésta a zivotni prostredi.
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6 Moznosti rozvoje nemotorové dopravy a méstem

zajistovana doprava
Kapitola predstavuje moznosti rozvoje nemotorové dopravy ve mésté a v jeho
okoli. Kapitola navazuje na realizované prizkumy mezi ob&any mésta, ktefi by
do budoucna preferovaly podporu pesSich, bézeckych a cyklistickych tras.

Vhodné predpoklady podpory rozvoje nemotorové dopravy v Jihomoravském
kraji:
Jizdni kola, e-kola a velké kolobézky Ize po Jihomoravském kraji
prepravovat regionalnimi cyklobusy IDS JMK.

V provozu jsou béhem cykloturistické sezény priblizné od poloviny dubna
do konce zafi b&hem vikendl a statnich svatkd.

Vybrané cyklobusy jezdi i v pracovni dny. V roce 2019 jezdi regionalni
cyklobusy od 19. 4. do 29. 9.

Stavajici cyklostezka:
Slavkov u Brna - Hodéjice.
Dlouhodobé uvazované cyklostezky pro budouci rozvoj nemotorové dopravy:
Smér VeleSovice.
Smér Vazany nad Litavou.
Smér Krenovice.
Dlvody, pro¢ podporovat rozvoj cyklistické dopravy ve mésté&:
Levné a zdravi prospésné reseni.
Zlepseni dopravni situace a dostupnosti.
ZlepSeni kvality ovzdusi.

Trend aktivniho cestovani jako soucast systému SmartCity a vrcholu
planovani lokalni dopravy.

Vazby na cyklodopravu v okoli mésta a napojeni cyklistické dopravy na
Brno.

Komentar:

Slavkov u Brna je svou polohou a topografii vhodny pro cyklodopravu v ramci
meésta. V soucasnosti zde nicméné chybi nezbytny mobiliar pro odkladani kol na
ddleZitych mistech ve mésté, predevsim u verejnych budov a na ddleZitych
verejnych prostranstvich. Nejnaléhavéjsi je nutnost vybudovani moderniho
mobiliare na odkladani kol u nadrazi nebo v centru mésta. Zde je nutné provérit
moznosti vybudovani kolostavu nebo malého parkovisté pro kola. Parametry
mobiliaife by mély vychdzet z aktudlnich potfeb obcand, ktefi se tomuto druhu
dopravy vénuji. Zakladnim parametrem by mélo byt nabidnuti moZzZnosti
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celodenniho odkladani kol bez rizika poskozeni, zcizeni nebo znehodnoceni kol
vlivem pocasi.
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7 SWOT analyza

Prostrednictvim SWOT analyzy jsou identifikovany silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby spojené s verejnou dopravou.

Silné stranky Slabé stranky
+ Dobra dostupnost Brna siti - Umisténi zeleznic¢ni stanice mimo
regionalni autobusové dopravy. komer¢ni i historické centrum
mésta.

+ Spojeni s Brnem modernimi viaky. B ) ) )
- Vzajemna vzdalenost autobusového

+ Spokojenost ob&ant s viakovymi a a Zelezni¢niho nadrazi.
autobusovymi spoji.

Prilezitosti Ohrozeni
v" Vybudovani pésich a cyklistickych ! Zintenzivnéni linek — pokles
tras s provazbou na verejnou vyuzivani na Uroven ohrozujici jeji
dopravu. fungovani.
v’ Vybudovani parkovisté u ! Protichddné zajmy subjektl
autobusového nadrazi. v tématu verejné dopravy

v' Rozsifeni trasy vybranych linek. (Jihomoravsky kraj, stat apod.).

v" Vybudovani novych autobusovych
zastavek.

v" Podpora vybudovani vhodnych
dopravnich opatfeni (kruhové
objezdy apod.).

v" Podpora Smart systému.

v Spoluprace s Jihomoravskym
krajem a dal$imi relevantnimi
subjekty v tématu verejné dopravy.
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NAVRHOVA CAST

8 Vymezeni navrhové casti

Koncepce verejné dopravy meésta Slavkov u Brna vytyCuje zakladni sméry
budouciho vyvoje mésta v této oblasti a umoznuje vedeni mésta komplexné
identifikovat potencidl rozvoje mésta ve stfrednédobém i dlouhodobém obdobi.
Jednd se o koncepcéni dokument, pomoci néhoz bude ve stanoveném casovém
horizontu zabezpecovana samospravou mésta koordinace rozvojovych aktivit.

Zapojenim pracovnikd Mé&stského UFadu Slavkov u Brna, vedeni mésta a odborné
verejnosti doslo ke zpracovani dokumentu, ktery byl podroben pripominkovému
Fizeni ze strany dotéenych organl a osob.

N&vrhovd ¢&ast koncepce je rozdélena na nékolik Urovni (stupriQ), které se
navzajem obsahové liSi mirou konkrétnosti. Pro Ucely koncepce byly stanoveny
zakladni arovné, které je mozné definovat nasledovné:

VIZE

popisuje stav, jehoz by mélo byt v budoucnu dosazeno a v
tomto smyslu predstavuje zastresujici ramec celé navrhove
casti.

CILE
charakterizuji Zadouci budouci stav, cile musi byt
formulovany tak, aby byly realistické.

OPATRENI

urcuji zameéry nebo zastresuji soubor aktivit k urcitému
tématu nebo prostoru a stanovyi pripadné pristup k reseni
jednotlivych témat Ci problemu.

Vysledkem tohoto postupu je hierarchické usporadani navrhové casti, kde se
postupuje od definovanych cilG aZ ke konkrétnim opatfenim. Kazdé opatieni
nebo aktivita byla projednana na pracovni skupiné.
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8.1 VizE

Vize tvori ,vstupni branu" do ndvrhové casti koncepce. Vize formuluje a popisuje
stav, jehoZz by mélo byt v budoucnosti dosazeno v dané oblasti.

Budovat propustné mésto s kratkymi vzdalenostmi.
8.2 CiLE

PFedstavuji strukturovanou formulaci ddleZitych tematickych sektor, v rdmci
kterych je nutné danou problematiku resit.

Cil 1: Zachovani nezbytné prijezdnosti méstem, omezovat negativni
vlivy dopravy, uspokojovat poptavku po dostupnosti verejné dopravy.

Mésto ma za cil zlepSovat kvalitu vefejné dopravy, prijezdnost méstem (vhodné
dopravni opatreni) s provazanosti na individudlni automobilovou dopravu.

Cil 2: Resit dopravu pro obéany mésta uvnitf mésta, pomoci chodctim,
Vv mozné mire Fesit prdjezd pro cyklisty a dobfFe organizovat nezbytnou
turistickou dopravu.

Nedostateénd dopravni infrastruktura mdlze byt jednak bariérou Uspé&sného
rozvoje mésta, jednak vyraznou bariérou pfi snaze zavadét opatreni na zlepseni
prijezdnosti mé&stem. Vytvofenym cilem se mé&sto zamé&fi na udrzovani potiebné
infrastruktury na svém Uzemi, zejména nemotorovou dopravu a moznosti
parkovani pro navstévniky mésta.

Tabulka 5: Indikatory pro cil 1 a 2

Indikator Jednotka Zdroj
Pocet opatfeni vedouci ke zlepseni verejné Pocet MéU
dopravy
Pocet opatfeni na zvyseni komfortu cestujicich  Pocet MéU
verejné dopravy
PocCet novych stezek pro cyklisty Pocet MéU

8.3 OPATRENI

Urcuji zaméry nebo zastresuji soubor aktivit k uréitému tématu nebo prostoru
a stanovi pripadné pristup k fedeni jednotlivych témat & problémd.

Realizace senior taxi/baby taxi -
doprava, vcéetné bezbariérové a TAX I
finanéné dostupné verejné dopravy, je

klicovym faktorem aktivniho starnuti.
Je to vyznamné téma, které prochazi SENIOR TAXI
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Fadou dal$ich sledovanych oblasti Zivota seniorl ve méstech. Mira mobility
v ramci mésta ma vliv zejména na spolecenské a oblanské zapojeni a na
pristup ke komunitnim a zdravotnim sluzbam.

Sluzba bude dostupna pouze osobam s trvalym bydlistém na Uzemi mésta.
Hlavnim dlvodem této podminky je velké &asové vytizeni v pripadé
dopravy mimo mésto a zhorseni pokryti poptavky po sluzbé senior taxi.

PFi realizaci projektu je dobré do budoucna uvazovat o rozsireni sluzeb tzv.
baby taxi, coz je na druhé strané opatreni, které by mélo slouzit k lepsi
mobilité rodi¢l s détmi. Dané opatieni je blize rozepsdno v samostatné
kapitole dokumentu.

Vybudovani parkovisté u autobusového nadrazi -
projekt je situovan v poloze vhodné pro obsluhu
nadrazi. Kapacita parkovani je pro dnesni rozsah
dopravy u autobusového nadrazi nedostatecna.
SoucCasné se jednd o misto, na kterém se denné
vyskytuji desitky autobust a vybudované parkovisté
mizZe snizit riziko kolizi (pfi zastaveni automobilu
v blizkosti nadrazi apod.). Cilem projektu je vybudovat kompaktnéjsi
parkovaci plochy s potfrebnym nezbytnym zazemim.

Rozsifeni trasy u linek 601, 630 a 631 - realizace jednani s koordinatorem
integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje

popf. dalSimi subjekty k rozSifeni trasy linek. Dle
realizovaného prizkumu je u linek 601 a 631 pfepravni m
proud vyssi nez 250 cestujicich za cely pracovni den v () ()
jednom sméru. U vSech tri linek je potencial, aby do své

trasy zaradily dalSi zastavky ve Slavkové u Brna (primarné

zastavku Slavkov u Brna, poliklinika ve vybrané hodiny). Realizaci opatreni
dojde ke zlepsSeni obsluznosti Uzemi.

Vybudovani kruhového objezdu (Malinovského/Kaunicova) -
vybudovani kruhového objezdu vyresi jedno z koliznich mist
ve mésté pro verejnou dopravu. Realizaci daného opatreni
dojde ke zlepSovani plynulosti a bezpecnosti dopravy
v daném misté.

Q)

Rozvoj Smart systému v dopravé - nabijeci stanice, elektrokola,
elektroauta - tento smart prvek by velmi napomohl
image rozvojového Slavkova u Brna jako meésta s
kvalitnimi verejnymi prostory, udrzitelnou dopravou a
dobrou vazbou na kulturni zazemi historického
mésta. Smart mésto Slavkov u Brna by se také o o
mohlo stat ,turistickym cilem™ svého druhu. Zatim je

vzhledem k slabému rozvoji potencidlni poptavka mald, ale atraktivita
novych technologii a aplikaci by mohla byt zajimavou pridanou hodnotou
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pro mésto. Obcané, kteri vyuzivaji kolo i k béznym kazdodennim cestam,
je preferuji predevsim tehdy, je-li tomu naklonéno pocasi ¢i je pravée
cyklistickad sezéna. DalSi motivaci k vyuzivani kola je moznost si pri cesté
na kole zaroven zasportovat, pojmout cestu jako vylet, udélat néco pro
své zdravi. Tento zpUsob prepravy také udetfi ¢as.

Vybudovén/'v novych autobusovych zastavek ve mésté —
(primarné Spitalska, oblast Zlata Hora) - stfednédobé az ¢ :
dlouhodobé opatfeni. Vybudovat ve mésté na vhodnych [N W
mistech pro zlepSeni dostupnosti verejné dopravy nové F=F =1
zastavky. Divodem je dochazkova vzdalenost na aktudlni
zastavky s casem delSim nez 5 minut.

Dobré dostupnost Slavkova u Brna autobusovou a

zeleznicni dopravou - realizace dilCich aktivit a konkrétni )
spoluprace is okolnimi obcemi na zlepSeni dopravni

dostupnosti celého Uzemi (jednani alespon na politické

a koncepcni arovni).

8.4 OCEKAVANE MULTIPLIKACNI EFEKTY Z REALIZOVANYCH OPATRENI

Vyznamnym multiplikacnim efektem bude zkvalitnéni dopravni infrastruktury
a obsluznosti mésta z divodu realizace vybranych opatfeni. Mezi dalsi
multiplikacni efekty lze radit:

Zatraktivnéni mésta pro potencialni investory.

Vytvoreni novych pracovnich pfrilezitosti (zlepsenou dopravni dostupnosti
se snizuji cestovni a Casové naklady na cestovani do zaméstnani).

Zvyseni atraktivity regionu v zajmu dlouhodobé udrzitelného zvySovani
kvality zivota obyvatel.

Zlepdeni obsluznosti a prUjezdnosti vefejné dopravy vedoucich ke zvyseni
ekonomické sily mésta.

Zlepseni podminek dopravni obsluznosti vytvarejici zazemi pro vznik
novych produktl v oblasti cestovniho ruchu.

Zatraktivnéni meésta jako turistické destinace.

Zlepseni podminek zivotniho prostfedi (napr. snizeni prasnosti, kolizi) a
tim niz8i vydaje vynaklddané na odstrafiovani negativnich dopadl na
zivotni prostredi.

8.5 NAVRH K ZAVEDENI SENIOR TAXI VE SLAVKOVE U BRNA

Zpracovatel Koncepce verejné dopravy mésta predstavuje navrh reseni
k zavedeni senior taxi ve mésté, ktery vychazi ze znalosti mistnich podminek a
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modelovych hodnot, které se mohou v praxi liSit, dale pak také z analyz mést, ve
kterych je senior taxi uz zavedeno. Vystup tohoto zpracovani z ¢ervna 2019 bude
vyuzit k zavedeni senior taxi ve Slavkové u Brna v druhé poloviné roku 2019.

8.5.1 Oblast provozu

Je zapotrebi vhodné zvolit oblasti, ve kterych bude senior taxi provozovano.
Vybé&r vhodné oblasti je odvislé od poctu obyvatel, konkrétné na poctech zajemct
o vyuziti sluby z Fad seniorl a dalSich osob cilovych skupin v dané oblasti
i konkurencnim prostredi.

Sluzba je dostupna pouze osobam s trvalym bydlisStém na Uzemi dané oblasti
a zaroven i poskytovani dopravy na Uzemi dané oblasti pripadné blizkého okoli.
Hlavnim ddvodem je velké ¢asové vytizeni v pripadé dopravy mimo danou oblast
a zhorSeni pokryti poptavky po sluzbé senior taxi. Volbou cilové destinace je
mozné regulovat zajem cilovych skupin o danou sluzbu.

Navrhované moznosti pfi volbé cilové destinace”
Poliklinika Slavkov u Brna.
Rehabilitacni zarizeni.
Autobusové a vlakové nadrazi.
Méstsky urad.
Hrbitov.
Posta (dlchody i ostatni postovni sluzby).

s v o ’ 7 7 7 ’ v v
Bez omezeni s vyznacenou pusobnosti na katastralnim uzemi pripadne
i v blizkém okoli.

8.5.2Cilové skupiny

Sluzba bude urcena pro seniory nad 65 let, osoby se zdravotnim postizenim,
kteFi jsou drzitelé prikazu ZTP, ZTP/P a doprovod osoby se zdravotnim
postizenim véetné asistenéniho psa. Klient pfedlozi platny ob&ansky prikaz nebo
pas, ktery poslouzi jako kontrolni doklad jejich véku. Osoby se zdravotnim
postizenim ptedlozi prikaz ZTP, ZTP/P, ktery poslouZi jako kontrolni doklad jejich
zdravotniho postizeni. Doprovod osoby se zdravotnim postizenim ma narok na
bezplatnou jizdu. Soucasti jizdy je i bezlplatnd preprava mensSich bremen
a spoluzavazadel opravnénych  osob, skladaciho invalidniho  voziku,
francouzskych holi.

PFi realizaci je doporuené vydavani prikazek senior-taxi. Identifikace u fidice je
snadnéjsi a rychlejsi, zaroven jasné selektuje osoby, o jejichz prepravu ma
mésto zadjem. Prlkazku senior taxi vyfizuje napf. odbor socidlnich
véci/sekretaridt starosty a to bezuplatné. PFi pohybovych problémech muze
vyFidit osoba s neovéfenou plnou moci (nutnost donést ob¢ansky prikaz doty&né

> Doporuéeni: volit destinace, které maji vztah k vefejnym a socidlnim sluzbam.
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osoby). Je ale dobré podotknout, Zze se jedna o administrativni cinnost, jejiz
realizace vyzaduje dodatec¢né financni a ¢asové naklady.

Volbou cilové skupiny je opét mozné regulovat zajem o danou sluzbu. Moznosti
pri volbé cilové skupiny jsou:

Lidé s trvalym pobytem na Uzemi mésta a jeho mistnich ¢asti, kteri dovrsili
vék 65 let,

Drzitelé prikazQ ZTP a ZTP/P bez rozlideni vé&ku,
Do budoucna navrhujeme sluzbu nabidnout i pro matky s détmi do 6 let.
8.5.3 Provozni doba senior taxi

Samostatny provoz senior taxi je stanoven od 6:30 do 14:30, a to v pracovni dny
od pondéli do patku. Dle volby cilovych destinaci je mozné provozni dobu
upravit, nicméné svatky a vikendy by byla sluzba s nejvétsi pravdépodobnosti
uzivana malo. Mohou za to jednak uzaviené cilové destinace, ale i fakt, ze
v téchto dnech mohou klienti vyuzit rodinu nebo znamych. Ranni ¢as 6:30 je
stanoven s ohledem na kontrolu vozidla pfed jizdou, kterou musi délat fidi¢ vzdy
rano pfi nastupu do prace a zacatek ordinac¢nich hodin v nemocnici, kde byvaji
odbéry krve uz 6:30 hodin. Odpoledni ¢as 14:30 je stanoven s ohledem na
kontrolu vozidla po jizdé, kterou musi délat fidi¢ vzdy vecler pred skoncenim
prace. Prodlouzeni by pfipadalo v Gvahu z ddvodd ordina¢nich hodin nemocnic
nebo naopak pocatku vecernich kulturnich akci.

8.5.4 Prepravni rad

Je navrzeno zavést sluzbu formou telefonického objednani. Objednavky je
vhodné prijimat maximalné dva tydny dopredu. Starsi klienti mohou zapominat,
Ze si vyuziti sluzby objednali. Zaroven minimalni doba pfrijeti je 1 den. Jedna se
o objednavkovou sluzbu, ktera je zavedena do systému a nefunguje jako klasické
taxi sluzby, kde je moznost objednani pred jizdou. Zruseni objednavky
telefonicky je pak mozné nejpozdéji 1-2 dny pred uskutecnénou jizdou. Do
prepravniho fadu navrhujeme omezit vyuziti senior taxi - jedna osoba miZe za
meésic vyuzit senior taxi max. 6.

PFi zruseni objednavky dopravy 1-2 dny pred uskute¢nénou jizdou, neni seniorovi
uctovan zadny poplatek. Pokud nedojde ke zruseni jizdy, ale senior sluzbu senior
taxi nevyuzije, napfiklad zvoli jiny druh dopravy, neni seniorovi Uctovan zadny
poplatek. Sluzba senior taxi je poskytovana skupiné lidi, ktefi ¢asto zapominaji,
proto se s urcitymi ztraty musi pocitat.

PF. Senior predlozi platny senior taxi. Cena prepravy cini 20 K¢ za jizdu. Pokud se
vSak jedna o cestu na polikliniku a zpét je nutné objednat a zaplatit jizdy dvé.

8.5.5 Dispecink

Sluzba je spojena s narocnosti na personal, jsou proto navrzeny dvé varianty:
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Agendu je mozné prenést na ridice, ktery je vybaveny mobilnim telefonem
a objednavky zaznamenava primo v pracovni dobé.

Zrizeni dispecinku (kontaktu) na méstském uradu.
8.5.6 Statistiky

Vedeni statistik sledujici vyvoj sluzby pomohou k budoucim zménam, aby bylo
senior taxi vyuzivano optimalné. Statistiky by mély byt zaméreny na vyuziti
opravnénymi osobami, casové vytizeni béhem pracovni doby i na cilové
destinace. Optimalizace pak spocivd ve vhodné kombinaci nastaveni téchto
parametrl. Statistiky by mély byt vedeny anonymné tak, aby se predeglo
komplikacim se shromaZzdovanim osobnich tdaju dle GDPR.

8.5.7 Pocet a druh automobilt

Vyzvou, se kterou se tato prace potyka, je pocet automobild a jejich vyuziti.
Optimalni pocet se bude liit, pokryt poptavku viak muzZe jediny, nejvy$ vdak
dva vozy. Sluzba totiz kromé& poskytnuti dopravy mdzZe zajistit i asistenci s
nastupem a vystupem z vozidla, pfipadné pomoc s nakupem a vstupem do
lokalit, které nejsou reSeny bezbariérové. Idealnim resenim je maly bezbariérovy
automobil s mistem pro doprovod a zavazadla cestujiciho (napf. s bocnimi
posuvnymi dvermi, ktery je vybaven ploSinou pro prepravu télesné
hendikepovanych a nastupnim stupinkem pro lepsi nastupovani a vystupovani
Z vozu).

8.5.8 Internetové stranky

Je dobré zridit internetové stranky pripadné vyclenit prostor na webu mésta, na
kterych by byly veskeré informace pohromadé. Stranky budou obsahovat rubriky
jako je automobil. V rubrice automobil bude zminéna znacka vozu a nalezitosti,
které spliuje. Recenze a online dotaznik pro dotazy a recenze, které povedou
k odstranéni nedostatk( ze strany zdkaznikd a pomohou ke zkvalitnéni sluzeb.

8.5.9 Financni zalezitosti a kontrola
V této kapitole jsou predstaveny dvé Casté varianty realizace senior taxi.

Varianta ¢. 1:

Mésto Slavkov u Brna uhradi pouze fakturu za jizdy do maximalni celkové
¢astky napr. 25.000 K¢ bez DPH mésic¢né/ 300.000 K¢ bez DPH za dobu
predpokladaného trvani smlouvy. Dalsi jizdy v daném meésici jiz by nebyl
povinen provozovatel sluzby v rezimu ,senior taxi" uskutecnit;

Provozovatel sluzby je povinen pravidelné, vzdy za predchozi kalendarni
meésic, predkladat vybranému zastupci meésta seznam prepravovanych
osob (formou knihy jizd) spolec¢né s fakturou (dale je mozné pozadovat i
pocet ujetych kilometrQ).

Varianta €. 2:
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Mésto Slavkov u Brna uhradi pouze fakturu na fixni ¢astku napf. 12.000 K¢
bez DPH mési¢né za dobu predpokladaného trvani smlouvy (Castka vychazi
z prikladu mést obdobnych velikosti mésta Slavkov u Brna). Provozovatel
sluzby nasledné& generuje trzby z vybranych poplatkd za pfepravu osob
(napf. 20 K¢ za jizdu). Provozovatel sluzby tak neni limitovan zadnou
maximalni celkovou ¢astkou za mésic jako ve varianté ¢. 1;

Provozovatel sluzby je povinen pravidelné, vzdy za predchozi kalendarni
meésic, predkladat vybranému zastupci mésta s fakturou na ¢astku 12 000
K¢ bez DPH i seznam prepravovanych osob (je vedena kniha jizd).

8.6 VZTAH ROZPOCTU A OPATRENI

Finan¢ni naroky vyplyvajici z moznych opatfeni majici dopady do rozpoctu mésta,
museji byt zahrnuty do navrhu rozpoctu na dalsSi rok, pfipadné rozpoctového
vyhledu. V ramci projektu byla dodavatelem sluzeb zpracovdna predikce
hospodareni mésta. Vystupy z této analyzy jsou pouzity dale v kapitole.

V Fadku ,Volné finanéni prostiedky" jsou uvedeny hodnoty finanénich prostiedkd,
které méstu zlstanou na financovani investi¢nich akci a jednorazovych akci
neinvestic¢niho charakteru.

Vysledek zahrnuje v roce 2020 dokonceni projektd Zameckd zed a Zamecké
valy, revitalizaci zameckého parku, v roce 2021 investi¢ni vydaje do materské
Skolky a ve vsech letech pak vydaje smérujici do dopravni infrastruktury.

V tabulce je vyjadfen odhad finanénich toklU v budoucnosti. Je zifejmé, Ze
mésto ve sledovaném obdobi 2020 - 2024 miZe do realizace investi¢nich akci
a jednorazovych oprav zapojit financ¢ni prostredky v objemech od 22,6 mil. K¢
(2021) do 48,9 mil. K& (2024).

Tabulka 6: VoIné financni prostredky

; ucC RU SVR SVR SVR SVR SVR

Udaje (tis. K&) uUcC 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Bézné prijmy 155970 175784 154 373 166 743 173 426 177 301 181 346 185 373
Bézné vydaje 114 886 124718 120884 120 140 121 070 122 008 123 141 124 014
Provozni pfebytek 41084 51066 33489 46 603 52 357 55 292 58 205 61 359
Kapitalové pfijmy 28097 23569 48 983 22 168 4 500 0 0 0
Kapitélové vydaje 79 506 94 815 77 200 39731 30 000 10 000 10 000 10 000
PF{jmy vSechny 184 067 247 028 256 956 188 911 177 926 177 301 181 346 185 373
Vydaje vSechny 202 163 244 038 256 956 164 369 155 278 135 347 136 465 136 497
SALDO v rozpoctové skladbé (bez
fin.) -10 326 -20 180 5272 29 040 26 857 45 292 48 205 51 359
Financovani -7 771 23170 -5 272 -4 498 -4 208 -3 338 -3 323 -2 482
Uhrazené splatky jistiny 7771 24 505 54 055 4 498 4 208 3338 3323 2 482
Volné financni prostiedky -18 097 2990 0 24 542 22 649 41 954 44 881 48 876

Zdroj: Méstsky urad Slavkov u Brna
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9 Implementace

Vytvofenim Koncepce verejné dopravy meésta zacind proces, ktery by mél
vést k naplnéni vize, stanovenych cilG a opatfeni v klicovych oblastech rozvoje
mésta. Tak jako probihal proces tvorby ve spolupraci s fadou odbornikd,
zastupcl méstského Ufadu a vedeni mésta, je tfeba postupovat i pti realizaci
koncepce. Proces postupného uskutechovani opatfeni z Koncepce verejné
dopravy mésta se nazyvad ,implementace", neméné dlleZité je pak pribézné
hodnoceni naplnovani koncepce.

Hlavnim vychodiskem pri implementaci jsou jednak analytickd cast a pak
navrhova cast, kde je stanovena vize, cile a opatreni. Soucasti implementacni
Casti je AkEni plan s databdazi opatrfeni k planované realizaci v nasledujicich
letech.

PFi implementaci je nutna aktivni podpora vedeni mésta, radna pfriprava
realizace, vysoka uroven komunikace, plynuld aktualizace opatreni, kvalitni
slozeni tymu a zejména pribéznd kontrola a hodnoceni plnéni vystupl
(monitoring).

Dllezitym faktorem pro dosazeni pozitivnich vysledklG vyplyvajicich ze
strategického rizeni je odpovidajici personalni zajisténi jeho realizace a celkové
administrace. Je nezbytné urcovat zplsob, jakym bude probihat naplfiovani
stanovenych cill a kdo bude mit za danou ¢innost odpovédnost.

PFi implementaci je nutné urcit konkrétni subjekty a osoby odpovédné nejen za
rizeni a vykon realizace jednotlivych opatreni, ale i za kontrolu (monitoring)
jejich plnéni. Vykonnou jednotku tvofi ,garant koncepce", kterym je Odbor
spradvy majetku, investic a rozvoje. Garant strategie mize vyuzit pfi plnéni
téchto Ukoll daldi pracovniky Méstského Gfadu Slavkov u Brna, ¢&i spolupracovat
s kompetentnimi osobami z fad organizaci a instituci zapojenych do realizace
aktivit.

Vedle samotné realizace naplanovanych opatfeni je tedy také nezbytné pribézné
sledovani (monitoring) napliiovani Koncepce verejné dopravy mésta, stejné jako
jeho pribézné hodnoceni, postup realizace jednotlivych opatieni a progres pri
naplfiovani stanovenych cili. Na zdkladé vyhodnocovani bude provadéna
aktualizace Koncepce verejné dopravy mésta a to pravidelné priblizné jednou za
Ctyri roky (popf. dle potfeby). Pokud se vnéjsi podminky zméni natolik, ze bude
tfeba provést aktualizaci dfive nez za Ctyfi roky, pak by podnét k ni mélo vznést
vedeni mésta na zakladé doporuceni garanta strategie.

9.1 AKCNI PLAN

Akéni plan stanovuje projekty sméFujici k naplfiovani cili Koncepce vefejné
dopravy mésta. PFi tvorbé akcniho planu se prihlizelo k tomu, které
opatreni je mozné z vécného, casového a financniho hlediska realizovat.
Tabulka niZe predstavuje ndvrh doporuenych projektd vyplyvajici z ndvrhu
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jednotlivych opatreni a z jednani pracovni skupiny, které by se mély realizovat
v krdtkodobém az stfednédobém obdobi. Je dllezité, aby finanéni naroky
vyplyvajici z akéniho planu s dopadem na rozpocet mésta, byly zahrnuty do
navrhu rozpoctu na dalsi rok. Akéni plan je tedy vhodné kazdy rok aktualizovat.

V tabulce jsou zahrnuty projekty s odhadovanymi ndaklady nad 0,2 mil. KC.
Navrzeny termin realizace predpoklada kvalitni pred-projekéni pripravu projektu,
dobré projednani zaméru pred zapocetim projekcénich praci s dotéenymi organy
a soudinnost véech relevantnich subjektd v koordinaci odboru spravy majetku,
investic a rozvoje.

Tabulka 7: Akcni plan do roku 2022

Opatreni (typ projektu) Naklady Realizace Investor
odhad
Realizace senior taxi Dle smlouvy 2019 - 2020  Mésto
Studie bezpecnosti nemotorové 0,5 mil. K¢ 2020 Mésto / dotace

dopravy ve mésté

Vybudovani kruhové kfizovatky Aktudlné 2021 Mésto
(Malinovského/Kaunicova) nelze urcit

Vybudovani parkovisté u autobusového Aktualné 2021 Mésto / dotace
nadrazi nelze urcit ITI BMO
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10 Priloha

Plan Fizeni rizik

Cilem fizeni rizik je predchazet situacim, které by mohly ohrozit Uspésnou
realizaci Koncepce verejné dopravy meésta. Zakladnim nastrojem pro fizeni
rizik je tzv. Mapa rizik, ktera je jednou ze zakladnich soucasti fizeni koncepce.

Mapa rizik bude prib&zné aktualizovdna a ptisluéni aktéfi budou dohlizet na
pInéni navrzenych cill a opatieni.

Cilem analyzy rizik je podchytit rizika implementace, vyhodnotit
pravd&podobnost jejich vzniku a zavaznost dopadd, napldnovat akce smétujici ke
snizeni pravdépodobnosti vzniku rizikové udalosti a akce smérfujici ke zmirnéni
negativnich dopadd rizikové uddlosti, pokud uz nastala.

V nékterych pripadech je mozné na identifikované riziko védomé reagovat
rozhodnutim o akceptaci rizika bez néjakych protiopatfeni, nebot ta jsou bud’
nemozna nebo prilis ¢asove Ci financné nakladna.

Pri definici rizik bude potfebné v maximalni mozné mire definovat vsSechna
mozna rizika tykajici se implementace (popf. minimalné ta se stfednim a
vysokym dopadem rizika). Vramci definovani rizik bude zhodnocena
pravdépodobnost jejich vyskytu, vyznamnost, dopad a budou navrzeny kroky
jejich eliminace nebo alespon omezeni rizik.

Prvnim krokem procesu snizovani rizik je proto jejich analyza. Analyza rizik je
pro potreby implementace chapana jako proces definovani hrozeb,

pravdépodobnosti jejich vyskytu a dopadu na jednotlivé aktivity v ramci
implementace, tedy stanoveni rizik a jejich zavaznosti.

Zhodnoceni pravdépodobnosti vyskytu a vyznamnosti rizika bude provedeno na
zakladé nasledujiciho scoringu

Tabulka 8: Stupnice vyznamnosti a pravdépodobnosti vyskytu rizika

Hodnota Pravdé’podobnost Vyznamnost
vyskytu
1 Témér nemozna Témér neznatelna
2 Vyjimecné mozna Drobna
3 Bézné mozna Vyznamna
4 Pravdépodobna Velmi vyznamna
5 Hranicni s jistotou Nepfrijatelna

Z hlediska efektivity fizeni rizik bude pro kazdé riziko stanoven jeho dopad, resp.
vyznamnost dopadu. Ten je interpretovany jednou konkrétni hodnotou, kterou
tvorfi soucCin bodového hodnoceni Pravdépodobnosti vyskytu rizika a
Vyznamnosti. Dopad rizika Ize podle takto dosazenych hodnot klasifikovat do 3
skupin (viz tabulka nize).
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Tabulka 9: Stupnice dopadu rizika

Skoére vyznamnosti

SRR Hodnota
Nizky dopad 1-5
Stredni dopad 6-12
Vysoky dopad 13-25

Pro Uspé&3né Fizeni rizik je nejdlleZit&jsi zaméFfit se na rizika nejzavaznéjsi (rizika
spadajici do kategorie ,Vysoky dopad"), ktera je nutné co nejdfive eliminovat
nebo alespori minimalizovat. Distribuce dosazenych hodnot dopadu rizika u vSech

definovanych rizik bude zndzornéna v Mapé rizik v tabulkové podobé nize.
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Tabulka 10: Tabulkova podoba Mapy rizik véetné aktualné identifikovanych rizik

Nazev rizika SPeF'f'k.a‘.:e Dopad rizika I,?rav. Vyznamnost | Dopad Navrh na eliminaci rizika
(popis) rizika vyskytu
Nedostatecnda Nedostatecna Nedostatec¢na 2 3 Stredni Opakované osloveni vSech
spoluprace spoluprace mezi spoluprace pfi dopad zapojenych subjekt( v pFipadé
pri zapojenymi realizaci mQze malé spoluprace.
implementaci. subjekty do zpUsobit Apelovani na vlastni zainteresovat
realizace nenaplnéni vize, zapojenych subjektd a osob.
Koncepce cild. Prlvodni motivaéni dopis a podpora
vedeni mésta nejlépe ve smyslu,
jaka byla reflexe vysledkl
predchoziho Setfeni.
Nedostatecna Nizka nebo Nizka nebo 2 4 Stredni Intenzivni a pribé&zna kontrola
koordinace nedostatecna nedostatecna dopad vystupl projektu.
postupl a podpora koordinace vedeni Maximalni zapojeni
krokd pfi implementace mésta pri zainteresovanych subjektl a osob.
implementaci. Koncepce implementaci
Koncepce mize
zpUsobit
nenaplnéni vize a
cild.
Nizka Nizka priorita a Ohrozeni Uspésné 2 4 Stredni Aktivni vnimani a podpora tvorby
podpora pfi podpora realizace realizace Koncepce. dopad Koncepce ze strany vedeni mésta,
implementaci Koncepce ve zapojenych subjektl a osob.
Koncepce. vedeni mésta.
Nedostatecné Nekoordinované Nekvalitni rizeni 2 4 Stredni Dodrzeni harmonogramu indikator{
a nepresné postupy pfi muUze zapFicinit dopad a harmonogramu realizace akc¢niho

fizeni pfi
implementaci
Koncepce.

realizaci cild a
aktivit, které maji
vliv na dobu
dokonceni ucelu

r o .
vystupu projektu.

zmeény rozsahu
zpracovani
konecného
vystupu.

planu.
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Nedostatecné Implementace a Negativni dopad na 2 5 Stredni e Zajisténi odpovidajici implementace

vyuziti pokyny k realizaci implementaci a dopad Koncepce.
navrzenych Koncepce nejsou  nesplnéni cild

cild a efektivni a Koncepce.

opatreni. aktualni.
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Seznam zkratek

Nasledujici tabulka obsahuje zakladni zkratky, které jsou v tomto dokumentu

pouzivany.

Tabulka 11: Seznam zkratek

Zkratka Vyznam
BMO Brnénska metropolitni oblast
CR Ceska republika
IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
ITI Integrované Uzemni investice
SLDB S¢itani lidu, domd a byt 2011
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